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1 DIE DORFREGION

1.1  Niederséachsisches Dorfentwicklungsprogramm

Der Strukturwandel in der Landwirtschaft und die Entwicklung des landlichen Raumes als
Wohnort und Erholungsraum haben in den vergangenen Jahrzehnten zu tiefgreifenden Veran-
derungen der Funktion, der Gestalt und des Sozialgefiiges der Dorfer geflihrt:

= Durch Aufgabe landwirtschaftlicher und gewerblicher Betriebe haben Dorfer als Arbeits-
und Produktionsstandort an Bedeutung verloren.

= In einigen Dorfern ist die Nahversorgung nicht mehr gewahrleistet bzw. nur stark einge-
schrankt vorhanden.

= Das Ortsbild ist durch Uberformung historischer Gebéude, Leerstand ortsbildpragender
landwirtschaftlicher Gebaude sowie wenig angepasster Neubebauung oft stark gestort.

= Ausbaugrad und Gestaltung der Hauptverkehrswege bertcksichtigen einseitig die Belange
des Kraftverkehrs zu Lasten anderer Verkehrsteilnehmenden.

Durch die veranderte Funktion als Wohn- und Arbeitsstandort geht den Dorfgemeinschaften
ihre tragende Rolle in vielen Orten verloren.

Von der Dorferneuerung im Einzeldorf zur Entwicklung einer Dorfregion

Um diesen Entwicklungen entgegenzuwirken, wurde in Niedersachsen 1984 das Dorferneue-
rungsprogramm ins Leben gerufen. In der EU-Férderperiode 2014 bis 2022 fiihrt das Land das
Programm mit neuen Anforderungen und neuem Namen fort: aus Dorferneuerung wird Dorf-
entwicklung. Gegentiber der Dorferneuerung flir das einzelne Dorf finden in der regionalen
Dorfentwicklung Kooperationen der Dérfer und Akteure untereinander eine starkere Berlick-
sichtigung. Es geht darum, neben den einzelnen Doérfern, die gesamte Dorfregion zukunftsfa-
hig zu gestalten sowie das Miteinander in den D&rfern und der Dorfregion zu starken. Wesent-
lich fir einen erfolgreichen Dorfentwicklungsprozess ist daher ein gemeinsam mit den Einwoh-
nerinnen und Einwohnern erarbeiteter Dorfentwicklungsplan.

Die Dorfentwicklung wird nach den Richtlinien lber die Gewahrung von Zuwendungen zur in-
tegrierten landlichen Entwicklung (ZILE-Richtlinie) geférdert. Daflir stehen Férdermittel aus der
Gemeinschaftsaufgabe Verbesserung der Agrarstruktur und des Kiistenschutzes (GAK) und
Foérdermittel der Europaischen Union aus dem Europaischen Landwirtschaftsfond fiir die Ent-
wicklung des landlichen Raums (ELER) zur Verfligung. Die Dorfentwicklung zielt darauf ab,
den dorflichen Charakter landlicher Siedlungen zu erhalten und zu gestalten sowie die Lebens-
verhéltnisse der dorflichen Bevolkerung zu verbessern. Dabei ist die demografische Entwick-
lung, die Reduzierung der Fldcheninanspruchnahme/Innenentwicklung sowie Klimaschutz und
Klimafolgenanpassung besonders zu beachten.

1.2  Raumliche Abgrenzung und Kurzbeschreibung der Region

Die Dorfregion Kleinbahnbezirk liegt im Stdosten des Landkreises Verden und befindet sich
zentral im noérdlichen Niedersachsen, suddéstlich der Freien Hansestadt Bremen. Sie gehort
zum Naturraum Stader Geest (Achim-Verdener-Geest) und Weser-Aller-Flachland (Obere Al-
lerniederung).

KoRiS | Stadtlandschaft 9
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Der Dorfregion Kleinbahnbezirk gehéren insgesamt sechs Dorfer an (siehe Abb. 1-1):
=  Armsen, Gemeinde Kirchlinteln

= Eitze, Stadt Verden (Aller)

= Hohenaverbergen, Gemeinde Kirchlinteln

= Luttum, Gemeinde Kirchlinteln

= Neddenaverbergen, Gemeinde Kirchlinteln

=  Stemmen, Gemeinde Kirchlinteln

Fir den Dorfentwicklungsprozess des Kleinbahnbezirks ist die Gemeinde Kirchlinteln feder-
fuhrend.
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Abb. 1-1: Dorfregion Kleinbahnbezirk
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Quelle: Eigene Darstellung; Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesver-
messung Niedersachsen, 2021

Der Zusammenschluss zur Dorfregion Kleinbahnbezirk basiert auf einer langen und gelebten
Tradition der Dérfer, die sich dem Kleinbahnbezirk zugehdrig fihlen. Namensgebend fiir das
Gebiet Kleinbahnbezirk ist die Kleinbahn Verden-Walsrode, die 1910/11 gebaut wurde. Ab
1936 verkehrte die Bahn ab Verden nur noch bis Stemmen (siehe Abb. 1-2).

Noch heute spielt die Kleinbahn eine zentrale Rolle in der Dorfregion: Die Museums- und Tou-
ristikbahn Verden/Aller-Stemmen ist ein historischer Personenzug, der an den alten, histori-
schen und mit viel ehrenamtlichen Engagement restaurierten Bahnhéfen in der Dorfregion halt
und die Orte miteinander verbindet. Die Verdener Eisenbahnfreunde Kleinbahn Verden-Wals-
rode e. V. unterhalten ehrenamtlich den ,Kleinbahnexpress“ und bewahren somit ein Stlick
Heimatgeschichte.

10 KoRiS | Stadtlandschaft
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Abb. 1-2: Streckenfiihrung der Verden-Walsrode Eisenbahn ab 1936

Seit dem Jahr 2018 existiert das Netzwerk Kleinbahnbezirk, entstanden aus dem Wunsch nach
engerer Zusammenarbeit. Bis zum Beginn der Corona-Pandemie fanden reihum in den Dor-
fern mehrere Treffen von Vereinsvertreterinnen und -vertretern (u. a. Verdener Eisenbahn-
freunde Kleinbahn Verden-Walsrode e. V.) und Einzelakteuren aus der Dorfregion statt, zu-
sammen mit Akteuren aus Otersen und Wittlohe. Aus den Treffen gingen drei Arbeitsgruppen
hervor (Logo, Veranstaltungskalender und Radwanderkarte).

Zum historischen Kleinbahnbezirk gehéren neben den Orten Armsen, Eitze, Hohenaverber-
gen, Luttum, Neddenaverbergen und Stemmen auch Otersen und Wittlohe. Die beiden Orte
sind funktional und sozial eng miteinander verbunden, bspw. durch die gemeinsame Arbeit der
Schitzenvereine. Da Otersen und Wittlohe bereits Teil der Dorfregion ,von Bierde und Witt-
lohe® sind, werden sie als Betrachtungsraum in die Dorfentwicklung des Kleinbahnbezirks ein-
bezogen.

Otersen kann eine ,Scharnierfunktion® zwischen den beiden Dorfregionen einnehmen. So ist
der Dorfladen in Otersen eine wichtige Nahversorgungsmadglichkeit fir die gesamte Dorfre-
gion. Zudem entstand im Dorfladen eine (ehrenamtlich geflihrte) Wissenstransferstelle. Sie
bietet Erfahrungs- und Wissensaustausch durch Ortsbesichtigungen, Vortrage und Workshops
schwerpunktmaRig zu den Themen Dorfladen und Umnutzung ortsbildprdgender Gebdude. In
Wittlohe ist die zeitgeschichtliche Werkstatt im Kapitelhaus Wittlohe (ein LEADER-Projekt) zu
benennen, die sich mit der regionalgeschichtlichen Forschung in der Gemeinde Kirchlinteln
auseinandersetzt.

Die Dorfregion Kleinbahnbezirk kann von den bestehenden Initiativen, Aktionen und Projekten
aus Otersen und Wittlohe profitieren. So ware bspw. eine Ausweitung des Fahrservice zum
Dorfladen denkbar, um die Nahversorgung im Kleinbahnbezirk sicherzustellen. Gleichzeitig
sollten die bestehenden Lebensmittelladen in Hohenaverbergen und Neddenaverbergen ge-
fordert und unterstutzt werden. Zugleich kénnen Otersen und Wittlohe von der Zusammenar-
beit profitieren, u. a. durch die Zusammenarbeit am gemeinsamen Veranstaltungskalender
Kleinbahnbezirk.

KoRiS | Stadtlandschaft 11
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Demografische Entwicklung

Die Dorfregion hat 2021 eine Bevdlkerung von 5.137 Einwohnerinnen und Einwohnern mit ei-
ner Bevolkerungsdichte von 90 Einwohnerinnen und Einwohner pro km?. Bis 2035 ist die Be-
volkerungsprognose der Gemeinde Kirchlinteln um etwa 2 % sinkend.

Auf die Orte verteilen sich die Einwohnerzahlen (EW) wie folgt:

= Armsen: 823 EW

45000
= Hohenaverbergen: 836 EW 40000
= Luttum: 1.225 EW 35000
= Neddenaverbergen: 684 EW 30000 N
= Stemmen: 81 EW 25000

L 20000
= Eitze: 1.488 EW 15000

Die demografische Entwicklung der 10000
letzten Jahre ist in der Dorfregion als 5000

stabil einzustufen (siehe Abb. 1-3). 0

Seit 2000 bleibt die Einwohnerzahl %@0 %Q& ’\9&‘ %ng %Qo‘b %Q@ %QO %Qx“ ,9@ @x‘b %Q'»Q %@?
der beiden Kommunen, in denen die

Dorfregion liegt, bei ungefahr 37.000 Gesamt  emm==Kirchlinteln  em==Verden

Personen, wobei seit 2011 ein leich-

= ; ; Abb. 1-3: Entwicklung der Einwohnerzahl in der Dorfregion
ter Aufwartstr.end 2 verze-lchner-l ISt. (2000-2022) sowie in der Gemeinde Kirchlinteln und
Aktuell leben in der Gemeinde Kirch- der Stadt Verden (Aller)

linteln 10.257 Personen. In der Stadt
Verden (AIIer) liegt die aktuelle Ein- Quelle: Eigene Darstellung; LSN 2021e
wohnerzahl bei 28.231 Personen.

Der Anteil der Bevélkerung nach Altersklassen (in Prozent) in der Gemeinde Kirchlinteln und
der Stadt Verden (Aller) entsprechen in etwa den Werten des Landkreises Verden sowie dem
Niedersachsendurchschnitt (siehe Abb. 1-4).

40%
35%
30%
25%
20%

15%

10%

o 11 T

0% IIII L[]

0-<6 6-<15 15-<25 25-<40 40-<65 65-<85 85 und alter

H Niedersachsen  ® LK Verden B Gemeinde Kirchlinteln ~ m Stadt Verden (Aller)

Abb. 1-4: Bevdlkerungsanteil nach Alter in Prozent in Niedersachsen, im Landkreis Verden, in der Stadt Ver-
den (Aller) und in der Gemeinde Kirchlinteln

Quelle: Eigene Darstellung; LSN 2021a
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Insgesamt ist in der Gemeinde Kirchlinteln sowie auch in der Stadt Verden (Aller) ein negatives
Geburtensaldo zu verzeichnen. Dies entspricht dem Trend des Landkreises Verden. Im Ge-
gensatz dazu gibt es in der Stadt Verden (Aller) und der Gemeinde Kirchlinteln ein positives
Wanderungssaldo. Auch dies entspricht dem Trend des Landkreises (LSN 2021d, LSN 2021f).

Flachennutzung

Heide, Moor, Gewadsser Siedlung Heide, Moor, Gewdsser Siedlung

etc. \1% 9%  vVerkehr etc. \2% 9% Verkehr

Wald
22%

Wald
24%

Landwirtschaft Landwirtschaft
58% 58%

Abb. 1-5: Flachennutzung in den Gemeinden der Dorfregion (links) und in Niedersachsen (rechts)

Quelle: Eigene Darstellung; LSN 2021c

Die Flache der Dorfregion Kleinbahnbezirk betragt 5.637 ha. Die Flachennutzung unterschei-
det sich etwas von der durchschnittlichen Flachennutzung in Niedersachsen. Entsprechen die
landwirtschaftlich genutzten Fldchen mit 58 %, die Verkehrsflichen mit 5 % sowie die Sied-
lungsflachen mit 9 % dem niedersachsischen Durchschnitt, so ist die Waldflache mit 24 %
geringfligig groRer als der niedersachsische Durschnitt (22 %). Einen geringeren Anteil als
beim niedersachsischen Durchschnitt haben Heide- und Moorflachen mit 2 % (Niedersachsen
4 %) und Gewasser mit 1 % (Niedersachsen 2 %).

1.3  Planungs- und Beteiligungsprozess

Die Dorfentwicklung ist ein umfassender Prozess, der eine intensive Offentlichkeitsbeteiligung
beinhaltet, der an die bereits zur Antragstellung durchgefiihrten Beteiligungsformate anknipft.

Insgesamt kamen tber 230 fir die Planung relevante Akteure zusammen, um ihre Einschat-
zungen einzubringen sowie die Vorschlage und Arbeitsergebnisse zu diskutieren. Organisiert,
moderiert und fachlich begleitet haben dies die fir die Erstellung des Dorfentwicklungsplans
beauftragten Planungsbiiros KoRiS - Kommunikative Stadt- und Regionalentwicklung sowie
Stadtlandschaft - Planungsgruppe fiir Stadtebau, Architektur und Landschaftsplanung.

Die Ergebnisse des Erarbeitungs- und Beteiligungsprozesses sind im Dorfentwicklungsplan
integriert worden. In der folgenden Grafik ist der Zeitplan zur Erarbeitung des Dorfentwick-
lungsplans fiir den Kleinbahnbezirk schematisch dargestellt.

KoRiS | Stadtlandschaft 13
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Erarbeitungs- und Beteiligungsprozess zur Erstellung des Dorfentwicklungsplans
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Die Strategierunde ist das ortsiibergreifende Steuerungsgremium und setzt sich aus dem Pla-
nungsteam, dem Amt fur regionale Landesentwicklung Lineburg, Vertretern der Kommunen
sowie Multiplikatoren aus Wirtschaft, Sozialem und Umwelt zusammen. lhre Aufgaben sind
der Uberdrtliche Austausch, die Prozesssteuerung, die Abstimmung von Zwischenergebnissen
und Inhalten der Planung sowie die Fortschreibung des Handlungsprogramms und die Evalu-
ierung des Dorfentwicklungsprozesses. Somit Uibernimmt sie eine wichtige Rolle in der Kom-
munikation unter den Orten und mit der Bevélkerung (siehe Abb. 1-6).

Fir die Realisierung der Projekte werden im Laufe des Prozesses Projektgruppen (PG) ge-
grindet, die gezielt eine Projektidee (themenspezifisch oder fiir ein Dorf) bis zur Umsetzungs-
reife ausarbeiten. Im Kleinbahnbezirk sind bereits mehrere Projektgruppen (u. a. fiir alle Dor-
fer) gegrindet worden. Die ehrenamtlichen Sprecherinnen bzw. Sprecherinnen der Projekt-
gruppe fungieren als Ansprechpersonen fir die Bevdélkerung vor Ort und sind ein Bindeglied
zum fur die Umsetzung beauftragten Planungsbiro. Bei der Projektgruppengriindung haben
sie bereits Leitfaden zum Projektmanagement erhalten; dorfregionsinterne Schulungen der
Sprecherinnen und Sprecher bzw. Interessierten im Sinne der Dorfmoderation sind in der Um-
setzungsphase des Dorfentwicklungsplans vorgesehen. Zudem kommen sie in Frage, um als
Dorfmoderatorinnen und Dorfmoderatoren qualifiziert zu werden.

Neben den Projektgruppen kdénnen Projekte auch durch andere Institutionen vorangetrieben

werden, z. B. durch Kommunen, Kirchen oder Vereine. Zudem haben Einzelpersonen die Mdg-
lichkeit Projekte zu privaten Anwesen umzusetzen.

Planungsteam Amt fiir regionale
KoRiS Landesentwicklung
Stadtlandschaft Bewilligungsstelle

Strategierunde
Abstimmung,

il Kommgr;en/_ Vernetzung, Multiplikatoren
er/in, e~ ' :
Ourréj;ﬂte;e;/:: Multiplikatoren- | Wirtschaft/Soziales/Umwelt
= ' funktion und Projektgruppen
Rate Vertreter Verwaltung
Beschluss
DE-Plan
und
i Kommunen 2 =
Mf'g[rel Kirchen/ / Projektgruppen Einzelpersonen
Proickia > Bearbeitung Projekte im 6ffentlichen Interesse Projekte
] Vereine u.a.

; - themenspezifisch oder fir das einzelne Dorf  private Anwesen
Projekte

Bevélkerung Kleinbahnbezirk
Teilnahme an Auftakt, Dorfspaziergdngen, Themen-Werkstatten,
Forum Kleinbahnbezirk und weiteren Veranstaltungen im Rahmen der Umsetzung

Abb. 1-6: Organigramm der Dorfentwicklung im Kleinbahnbezirk

Der Tab. 1-1 sind die durchgeflihrten Veranstaltungen im Rahmen des Erarbeitungsprozesses
zum Dorfentwicklungsplan zu entnehmen. Um alle Interessierte Uber die Mdglichkeiten der
Mitwirkung, den Fortlauf und die Zwischenergebnisse des Erarbeitungsprozesses zu informie-
ren, erfolgte eine kontinuierliche Presse- und Offentlichkeitsarbeit. Neben mehreren Artikeln
in der Presse sind alle 6ffentlichen Veranstaltungen und Beteiligungsmdglichkeiten auf der fir
die Dorfregion erstellten sowie den bestehenden kommunalen Internetprasenzen angekiindigt
worden. Zusatzlich wurden Informationsblatter tiber die Dorfentwicklung verteilt. Alle Materia-
lien stehen unter www.koris-projekte.de/kleinbahnbezirk zum Herunterladen zur Verfligung.
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Ziel ist es, den fir die Dorfentwicklung entscheidenden Akteuren das Know-how zur Entwick-
lung des Kleinbahnbezirks zu vermitteln, um die dorfregionalen Lernprozesse zu verstetigen.
Besonderes Augenmerk legt die Dorfregion Kleinbahnbezirk darauf, junge Menschen in den
Planungs- und Entwicklungsprozess einzubeziehen. Um den spezifischen Anliegen und Be-
dirfnissen der Jugend gerecht zu werden, soll bei konkreten Projekten eine Jugendbeteiligung
angeboten werden.

Tab. 1-1: Veranstaltungen und Gremien zur Erarbeitung des Dorfentwicklungsplans fiir die Dorfregion
Strategierunde am 02.05.2022

Inhalte und Ergebnisse: Informationen zur Dorfentwicklung und Erarbeitung der Antragsun-
terlagen; Diskussion des Handlungsbedarfs; Terminierung der Veranstaltungen

T

Zukunftsschmiede am 13.06.2022

Kreis der Teilnehmenden: rund 60 Birgerinnen und Blirger aus allen Orten der Dorfregion

Inhalte und Ergebnisse: Erarbeitung der Inhalte fur den Dorfentwicklungsantrag insbeson-
dere Potenziale, Herausforderungen und gemeinsamer Zukunftsvorstellung

Strategierunde am 11.07.2022

Inhalte und Ergebnisse: Festlegung von drei Handlungsfeldern; Abstimmung des Leitbildes
und der weiteren Inhalte des Antrags auf Dorfentwicklung

Strategierunde am 16.08.2023

Inhalte und Ergebnisse: Abstimmung des geplanten Dorfentwicklungsprozesses insbeson-
dere Terminierung der Veranstaltungen, Informationen zum Dorfbudget und zur Férder-
mdglichkeiten flr die Dorfentwicklung; Information lber die Verknlpfung der Dorfregion mit
der LEADER-Region Aller-Leine-Tal, der Flurbereinigung sowie dem Pflege- und Entwick-
lungsplan AllerVielfalt
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Auftaktveranstaltung am 12.09.2023

Kreis der Teilnehmenden: rund 60 Blrgerinnen und Blir-
ger aus den Orten der Dorfregion

Inhalte und Ergebnisse: Informationen zur Dorfentwicklung
insbesondere zum Dorfentwicklungsplan; Zukunftsreise
zur Ziel- und Projektentwicklung; Ankiindigung der Veran-
staltungen

Dorfspaziergange

Kreis der Teilnehmenden: Birgerinnen und Birger des jeweiligen Ortes und aus den ande-
ren Orten der Dorfregion

Inhalte und Ergebnisse: Identifizierung von Handlungsbedarfen in den jeweiligen Ortschaf-
ten; Sammlung von Projektvorschlagen fir die Ortschaft und die Dorfregion; Beratung zu
Foérdermdglichkeiten

Armsen am 15.09.2023 mit 30 Biirgerinnen und Biirgern

KoRiS | Stadtlandschaft 17
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Hohenaverbergen am 29.09.2023 mit 30 Biirgerinnen und Biirgern

¥ ¥ }1

N

Neddenaverbergen am 30.09.2023 mit 39 Biirgerinnen und Biirgern
o "“',',,i - ‘kffi 4
» e

Eitze am 30.09.2023 mit 29 Biirgerinnen und Biirgern

k 55 < e
A i } ; oy -Q - ‘” e a

Themen-Werkstétten

Kreis der Teilnehmenden: Birgerinnen und Blrger aus den Orten der Dorfregion

Inhalte und Ergebnisse: Projektentwicklung zu den drei Handlungsfeldern; Sammlung von
interessierten Personen flir Projektgruppen

Themen-Werkstatt LEBEN im Kleinbahnbezirk am 08.11.2023 mit 24 Teilnehmenden

= b Y

S 3 S

Themen-Werkstatt BLAU+GRUN im Kleinbahnbezirk am 15.11.2023 mit 24 Teilnehmen-
den
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Themen-Werkstatt AKTIV im Kleinbahnbezirk am 22.11.2023 mit 32 Teilnehmenden

Strategierunde am 04.03.2024

Inhalte und Ergebnisse: Abstimmung der Entwicklungsstrategie und des Handlungspro-
gramms; Prioritdtensetzung der dorfregionalen Projekte; Abstimmung der Griindung von
Projektgruppen und der Kleinstvorhaben fiir 2024; Terminierung des weiteren Dorfentwick-
lungsprozess

Griindungsrunden der Projektgruppen am 11.04.,15.04. und 25.4.2024

Kreis der Teilnehmenden: Je Griindungsrunde 10-15 interessierte Personen

Inhalte und Ergebnisse: Themenspezifische Vorstellung der bestehenden dorfregionalen
Projektideen aus dem Erarbeitungs- und Beteiligungsprozess in insgesamt zwei moderier-
ten Griindungsrunden zu mehreren potenziellen Projektgruppen und einer selbststandig
durchgefiihrten Griindungsrunde zur Projektidee ,Kleinbahnbezirk in Bewegung®; Qualifi-
zierung zur eigenstandigen Projektgruppenarbeit fir die anstehende Umsetzungsphase
(Ausfillen von Grindungssteckbriefen und Leitfaden zum Projektmanagement); Weiterent-
wicklung der Projektideen

Es haben sich insgesamt sieben Projektgruppen gebildet - zum Teil durch die Griindungs-
runden, zum Teil selbststandig. Zusatzlich hat sich im Laufe der Planerstellung fir jeden
Ort der Dorfregion eine ortliche Projektgruppe gebildet - unabhéngig der Griindungsrun-
den.

Forum Kleinbahnbezirk am 15.05.2024

Kreis der Teilnehmenden: rund 40 Birgerinnen und Blirger aus allen Orten der Dorfregion

Inhalte und Ergebnisse: Prasentation der wichtigsten Ergebnisse des Erarbeitungs- und
Beteiligungsprozesses sowie Auszlige aus dem Entwurf des Dorfentwicklungsplans; Pra-
sentation der Ergebnisse aus den Griindungsrunden durch Sprecherin/Sprecher der Pro-
jektgruppe; Input zu gestalterischen Hinweisen fir private Projekte und zur Dorfentwick-
lungsfoérderung; Klarung von Fragen zur Férderung sowie Ausstellung des Dorfentwick-
lungsplans.
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Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

2.1  Planerische Grundlagen

Regionalplanung

Zentrale Aufgabe der Regionalplanung ist es, die Gibergeordneten 6ffentlichen Anspriiche an
den Raum auf regionaler Ebene zu sichern, zu ordnen und zu entwickeln. Dazu wird ein Regi-
onales Raumordnungsprogramm (RROP) erstellt. Das RROP des Landkreises Verden wurde
am 28.10.2016 beschlossen, ist am 21.07.2017 in Kraft getreten und bis 2027 giltig.

Das RROP legt die angestrebte raumliche Entwicklung fir die Region fest: Es weist bspw. Orte
aus, auf die sich die Siedlungsentwicklung konzentrieren soll, macht Aussagen zur Entwick-
lung von Wohn-, Gewerbe- und Industrieflaichen oder benennt Bereiche, in denen Natur und
Landschaft Vorrang haben. Dabei werden Vorgaben des Landesraumordnungsprogrammes
(LROP) Niedersachsen berticksichtigt.

J
Wellamitton -

PR

WIV(Secken) |

Abb. 2-1: Ausschnitt aus der zeichnerischen Darstellung des RROP Landkreis Verden (2016)
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Tab. 2-1: Legende zeichnerischen Darstellung des RROP Landkreis Verden (2016)

Raum- & Siedlungsstruktur / Nachrichtliche Darstellung

O

Mittelzentrum

Gewasser

Zentrales Siedlungsgebiet

Landkreisgrenze

Vorranggebiet industrielle Anlagen
und Gewerbe

Gemeindegrenze/Samtgemeinde-
grenze

Vorhandener Siedlungsbereich
oder bauleitplanerisch gesicherter
Bereich

VA

Grenze - Planungsraum

Natur und La

ndschaft / Erholung

Vorranggebiet Freiraumfunktionen

Vorranggebiet Natur und Land-
schaft

........

Vorranggebiet Natura 2000
- linienhafte Darstellung

Vorbehaltsgebiet Natur und Land-
schaft

Vorranggebiet regional bedeutsa-
mer Wanderweg

F = Fahrradfahren

Vorbehaltsgebiet Erholung

Landwirtschaft / Forstwirtschaft / Rohstoffgewinnung

Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft
auf Grund hohen Ertragspotenzials

Vorbehaltsgebiet Wald

Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft
auf Grund besonderer Funktionen

Vorranggebiet Rohstoffgewinnung
S = Sand

Verkehr

Vorranggebiet Autobahn

Vorranggebiet Anschlussgleis fur In-
dustrie und Gewerbe

Vorranggebiet Strale regionaler
Bedeutung

Vorranggebiet Elektrischer Betrieb

Vorranggebiet Haupteisenbahn-
strecke

T

Vorranggebiet Giterverkehrszent-
rum

Vorranggebiet sonstige Eisen-
bahnstrecke

Wasserversorgung / Kiisten- und Hochwasserschutz

Vorranggebiet Trinkwassergewin-
nung

]

Vorranggebiet Hochwasserschutz

Vorranggebiet Deich

Energie
Vorranggebiet Windenergienut-
zung Vorranggebiet Rohrfernleitung
@ . -_ —o—
R Mit Angaben der Kapazitat in MW G =Gas
und der Primarenergie (W = Wind)
—m— Vorranggebiet Leitungstrasse Ca Vorranggebiet Umspannwerk
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Die zeichnerische Darstellung des RROP 2016 beinhaltet Aussagen fir die Dorfregion, die
sich wie folgt zusammenfassen lassen:

= Vorranggebiet fur industrielle Anlagen und Gewerbe: Die Auslaufer zweier Industriegebiete
der Stadt Verden (Aller) im Nordwesten der Dorfregion bzw. nordwestlich von Eitze.

= Vorranggebiet fiir einen regional bedeutsamen Wanderweg zum Fahrradfahren: Verbindet
Eitze mit Luttum, Luttum mit Hohenaverbergen und Armsen, Armsen mit Neddenaverber-
gen sowie Hohenaverbergen mit Stemmen, geht Uiber die Dorfregion hinaus.

= Vorranggebiet fir Freiraumfunktionen: Im Norden und Osten von Eitze.

= Gebiete zur Verbesserung der Landschaftsstruktur und des Naturhaushaltes (Vorbehalts-
gebiet): Bei Armsen und Neddenaverbergen sowie éstlich von Eitze.

= Vorranggebiet fur Natur und Landschaft: GroRtenteils dort in der Dorfregion, wo kein Vor-
behaltsgebiet flr Natur und Landschaft ist.

= Vorbehaltsgebiet fiir Erholung: Ostliche und siidliche Dorfregion

= Vorbehaltsgebiet flir Landwirtschaft auf Grund hohen Ertragspotenzials: Bei Luttum, Arm-
sen, Neddenaverbergen und beim Lohberg.

= Vorbehaltsgebiet flir Landwirtschaft auf Grund besonderer Funktionen: Im Westen und
zum Teil Stden der Dorfregion im Bereich der Aller.

= Vorbehaltsgebiet Wald: In der gesamten Dorfregion verteilt.

= Vorranggebiet fir Hochwasserschutz im Bereich der Aller im Westen der Dorfregion und
Vorranggebiet fir einen Deich westlich der Aller.

= Vorranggebiete flir Rohstoffgewinnung fiir Sand an zwei Standorten.
= Die A 27 fuhrt als Vorranggebiet Autobahn durch den nordéstlichen Teil der Dorfregion.

Zusatzlich zu den Festlegungen der zeichnerischen Darstellung enthdlt das RROP textliche
Festlegungen, die fir die Dorfregion Kleinbahnbezirk relevant sind. Diese sind u. a. die um-
welt- und raumvertragliche Entwicklung des touristischen Potenzials des Erholungstourismus
in der Gemeinde Kirchlinteln, die Konzentration der Siedlungsentwicklung auf die zentralen
Orte und die Steuerung der Siedlungsentwicklung, der Vorrang der Innenentwicklung sowie
der Erhalt und die Anpassung des Wohnungsmarktes an die sich verandernde Bevolkerungs-
struktur und der sich verandernden Lebensformen.

Regionale Handlungsstrategie der Ubergangsregion Liineburg

Die Regionale Handlungsstrategie (RHS) verknlpft landespolitische Zielsetzungen mit strate-
gischen Entwicklungszielen und Handlungsfeldern, die sich aus den Starken und Schwéachen
der Region Lineburg ergeben. In der 2020 aufgestellten RHS werden die sechs Handlungs-
felder Infrastruktur, Innovation, Wettbewerbsféahigkeit, Umwelt/Klimaschutz/Klimafolgenan-
passung, Bildung/Qualifizierung und Gesellschaftliche Teilhabe durch das Querschnittsthema
Digitalisierung erganzt. Die RHS ist die Leitlinie fur die Projektentwicklungen und regionalfach-
lichen Bewertungen im Amtsbezirk Luneburg.

Die Dorfregion Kleinbahnbezirk unterstiitzt alle strategischen Ziele der RHS (RHS Liineburg
2020: 30):

= Attraktivitat, im Hinblick auf den Lebens- und Wirtschaftsraum,

= Erreichbarkeit, bezogen auf Verkehr/Mobilitadt im weiteren Sinne, ausgerichtet auf schnelle,
bequeme und umweltfreundliche Erreichbarkeit relevanter Ziele innerhalb und auf3erhalb
der Region - auch virtuell unter Nutzung der digitalen Mdglichkeiten,
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Zukunftsfahigkeit im Sinne von 6konomisch, dkologisch und sozial nachhaltiger Tragfahig-
keit sowie

Mitverantwortung durch Mobilisierung, Befahigung sowie aktive Einbeziehung der regiona-
len Akteurinnen und Akteure.

Regionales Entwicklungskonzept

Alle Dérfer der Dorfregion Kleinbahnbezirk liegen in der LEADER-Region Kooperationsraum
Aller-Leine-Tal, die seit 2001 zusammenarbeitet. Fir die Férderperiode 2023-2027 hat die Re-
gion das Regionale Entwicklungskonzept (REK) unter dem Motto ,Hier flieRt ENERGIE® erar-
beitet. Die Dorfregion Kleinbahnbezirk versteht sich als lokale Handlungsebene, die bedarfs-
orientiert relevante Themen des REK diskutiert und bearbeitet. Die Dorfregion méchte mit der
Dorfentwicklung dazu beitragen, die Ziele der LEADER-Region umzusetzen:

Handlungsfeld Orte mit Energie: Schaffung von kleinen, barrierefreien und sozial-vertrag-
lichen Wohneinheiten flir Jung und Alt (u. a. Single-Wohnungen), Ausweitung von Mehr-
generationenhdusern, Umnutzung von Gebauden, barrierefreier 6ffentlicher Raum, Ent-
wicklung alternativer Mobilitatsldsungen

Handlungsfeld Menschen mit Energie: Ausweitung von inklusiven und integrativen Ange-
boten, kulturelle Angebote

Handlungsfeld Klimaschutz mit Energie: Ausbau erneuerbarer Energien, Offentlichkeitsar-
beit im Klimaschutz und in der Landwirtschaft, Erhalt, Schaffung oder Vernetzung von (ge-
fahrdeten und endemischen) Arten und Biotopen, Bestrebungen im Rahmen des Renatu-
rierungsprojekts AllerVielfalt

Handlungsfeld Tourismus mit Energie: Attraktivierung der Kleinbahn (infrastrukturell und
konzeptionell), Weiterentwicklung interessanter und barrierefreier Angebote fir Gaste und
Einheimische, Ausweitung des Wassertourismus entlang der Aller, Ausweitung der vor-
handenen Unterklinfte flir Menschen mit Behinderung

Weitere planerische Grundlagen

Wohnraumversorgungskonzept der Stadt Verden (2017, aktuell Fortschreibung)

Wohnraumversorgungskonzept des Landkreises Verden, Teilbericht Gemeinde Kirchlin-
teln (2018)

Integriertes stadtisches Entwicklungskonzept fiir das Gebiet der Stadt Verden (Aller), kurz:
ISEK Verden (in Aufstellung)

Mobilitdtskonzept und Stadt-Klima-Analyse fiir das gesamte Stadtgebiet (Stadt Verden)
Klimaschutzkonzept (2017) der Stadt Verden
Baullickenkataster (Stadt Verden)

RegelméaRige Analyse des Wohnraums (Haushalte U80) auf das Leerstandrisiko in der Ge-
meinde Kirchlinteln, um kiinftige Leerstande abschatzen zu kénnen und Potenziale fir
»~Jung kauft Alt“ zu ermitteln sowie Analyse von Wohngebiet im Bestand, um zukinftige
Leerstdnde abschétzen zu kénnen (Neddenaverbergen)

Gestaltungssatzung in Neddenaverbergen

Baumschutzsatzung der Stadt Verden (in Vorbereitung), einstweilige Unterschutzstellung
der Baume bis Herbst 2022 zur Sicherstellung der Baume
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Projekt AllerVielfalt und Flurbereinigung im Kleinbahnbezirk

Das Projekt AllerVielfalt wird im Rahmen des Bundesprogramms Blaues Band geférdert. In
diesem ist die Renaturierung der 30 Flusskilometer der Aller im Verdener Kreisgebiet vorge-
sehen. Diese beinhaltet die Verbindung der Altarme der Aller mit dem Hauptstrom sowie die
Erhdéhung des Artenreichtums von Flora und Fauna in den Auen. Ziel sind eine Erhdhung der
Biodiversitat, ein natlrlicher Hochwasserschutz und eine verbesserte Wasserqualitat.

Im Zuge des Projekts AllerVielfalt wird ein Pflege- und Entwicklungsplan aufgestellt. Dartber
hinaus finden in drei Abschnitten Flurbereinigungsverfahren statt: 2024 Luttum, 2025 Otersen
und 2026 Lehrde.

Die Dorfregion hat geographisch einen direkten Zugang zur Aller und den Flussniederungen.
Durch eine Verbindung zwischen der Dorfregion Kleinbahnbezirk, dem Projekt AllerVielfalt und
den Flurbereinigungsverfahren sind Synergien insbesondere in folgenden Bereichen zu erwar-
ten: Tourismus, Naherholung, Umweltbildung, Biodiversitat, Klimafolgenanpassung, Wasser-
management (u. a. durch Bodenordnung), Infrastruktur (u. a. Entlastung der Ortskerne durch
Neutrassierungen von ErschlieBungswegen, Multifunktionsnutzung) und regionale Wertschop-
fung, aber auch in den Bereichen Miteinander, Multiplikator und optimierte Planung:

= Synergieeffekt Miteinander: Miteinander der Prozesse durch Einbindung von Vertretungs-
personen in die jeweils begleitenden Steuerungsgremien (DE-Strategiegrunde, Arbeits-
kreis FB, begleitende AG PEPL) und Wissensaustausch zwischen den Beteiligten statt
Nacheinander der Prozesse

= Synergieeffekt Multiplikator: Wissensaustausch zwischen den Prozessen durch Einbin-
dung von Akteuren, optimierter Einsatz von Humanressourcen bei aufeinander abgestimm-
ten Prozessen

= Synergieeffekt optimierte Planung: Platzierung von Malinahmen in den jeweiligen Planen
und zeitlich optimierte Umsetzung von (aufeinander aufbauenden) MaRnahmen.

2.2 Natur und Landschaft

Die Dorfregion Kleinbahnbezirk liegt in den Naturrdumen Achim-Verdener Geest der Stader
Geest (Armsen, Eitze, Hohenaverbergen, Luttum, Neddenaverbergen) und Obere Allerniede-
rung des Weser-Aller-Flachlands (Stemmen):

= Kennzeichnend fir die Geest sind flachwellige Grundmoranengebiete und moorreiche
Flussniederungen. Charakteristisch sind kleinrdumige Wechsel zwischen Moor-, Acker-,
Grinland- und Waldgebieten. Heute dominiert die Ackerwirtschaft, wobei in Senken und
Rinnen auch Griinlandwirtschaft betrieben wird. Die Walder, groRtenteils bestehend aus
Kiefern, werden intensiv forstwirtschaftlich genutzt (BfN 2024 a).

= Die Obere Allerniederung wird im Bereich der Dorfregion durch das Urstromtal der wenig
maandrierenden Aller sowie ihren Auen gekennzeichnet. Auf den sandigen Béden stehen
vor allem Kiefernforste (BfN 2024b).

Am westlichen Rand der Dorfregion fliel3t die Aller. In diesem Gebiet sind EU-Vogelschutz-,
Flora-Fauna-Habitat-, Landschafts- und Naturschutzgebiete zu finden. Im Siidosten des Ge-
biets flie3t die Lehrde - nérdlich von Stemmen und stidlich von Neddenaverbergen. Im Norden
grenzt das Gebiet an den Gohbach. Zudem ist das Gebiet von weiteren Gewasserstrukturen
wie dem Drommelbeck, Bruchgraben, Marschgarben und Molkereigraben durchzogen, die von
der Aller und der Lehrde abzweigen. Ostlich an Eitze grenzt als Stillgewésser die Tonkuhle.
Weitere Landschaftsschutz-, Naturschutz- und Flora-Fauna-Habitat-Gebiete befinden sich im
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Auenbereich der Lehrde. Nordlich der A 27 liegt das Trinkwasserschutzgebiet Langenberg
(siehe Abb. 2-2).

Legende
|1111] Landschaftsschutzgebiet
=== Naturschutzgebiet
FFH-Gebiet
7777 EU-Vogelschutzgebiet

Trinkwasserschutzgebiet
Langenberg

NSG Verdener

\ \
H¢ Xenm uu A\; .
7 \(5G Moor: unc
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untere Leine, untere Oker

EU-Vogelschutz
Untere Allemiederung .

LSG Lehrdewiesen
NSG Lehrdetal
FFH Lehrde und Eich

Abb. 2-2: Ubersicht der Schutzgebiete in der Dorfregion

Quelle: Eigene Darstellung; Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesver-
messung Niedersachsen, 2021

Bestehende Naturschutzprojekte in der Dorfregion bzw. dem Landkreis Verden sind:

= Das Renaturierungsprojekt AllerVielfalt (siehe Kap.
2.1),

= die Anlage von Feuchtbiotopen durch die Kreisjager-
schaft in allen Orten der Dorfregion (weitere sind in
Planung),

= der Erhalt von naturnahen Regenrlickhaltebecken

und des natlrlichen Biotops Gohbachunterlauf in
Eitze, Gohbachunterlauf in Eitze

= und die Beteiligung bei der Hochwasserpartnerschaft
Aller (siehe Kap. 2.8),

= sowie MaRnahmen zum Artenschutz wie ein Fledermausschutz durch die Kreisjagerschaft,
die Kitzrettung des Hegering Verden Sid mithilfe von Drohnen sowie die Anlage und der
Schutz bestehender Storchenhorste.

Auch die Offentlichkeitsarbeit spielt fiir den Naturschutz eine wichtige Rolle: So gibt es eine
Broschiire der Stadt Verden zur Anlage von naturnahen Garten, Offentlichkeitsarbeit von Sei-
ten der landwirtschaftlichen Betriebe mit Schulen und Kindergarten sowie Fiihrungen und
Tour-Angebote vom NABU zu 6kologischen Themen. Gemeinschaftliche Aktionen wie Baum-
pflanzaktionen im Eitzer Moor durch ,Verden pflanzt* einschliellich mit gemeinsamen Giel3-
aktionen, die Pflege der Eitzer Obstbaumallee (mit Sortenschildern), Wildkrauterwander-
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ungen, ,Eitze bliht auf mit Blumensamen zum Anlegen von Blumenwiesen und die Anlage
einer Streuobstwiese mit angrenzender Hegebuschhecke in Stemmen an der Wassermihle
tragen ebenfalls dem Natur- und Artenschutz bei.

2.3 Siedlungsentwicklung und Ortsgeschichte

Im Folgenden werden die sechs Ortschaften des Kleinbahnbezirks kurz portratiert. Dazu wer-
den stadtebaulich-strukturelle, geschichtliche, landschaftliche und gestalterische Besonder-
heiten des jeweiligen Dorfes kurz vorgestellt. Dies geschieht mittels einer Gegenuberstellung
der historischen Karte (in der Regel PreufBische Landesaufnahme Ende 19. Jahrhundert) mit
der aktuellen topographischen Karte (TK 25 des LGLN). Den topographischen Karten wird der
Ausschnitt aus dem aktuell rechtkraftigen Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirchlinteln
(Stand: 2001) und der Stadt Verden (Aller) sowie ggf. ortschaftsbezogene Anderungen gegen-
Ubergestellt, so dass sich aus der synchronen Betrachtung der drei Kartenbilder sowohl die
siedlungsgeschichtliche Entwicklung als auch die Entwicklungsperspektive des jeweiligen Or-
tes gut ablesen lasst. Das Kartenmaterial wird je nach Verfligbarkeit um textliche Beschreibun-
gen, wichtige geschichtliche Ereignisse sowie Abbildungen unterschiedlicher Art erganzt.
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Die Dorfregion im Uberblick: Kirchlinteln und die A 27 im Norden sowie die Aller im Westen.
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2.3.1 Armsen

Die Ortschaft Armsen ist einer der sechs Orte in der Dorfregion Kleinbahnbezirk und eine der
17 Ortschaften der (Einheits-) Gemeinde Kirchlinteln, die im Jahre 1972 im Zuge der Gebiets-
und Verwaltungsreform aus den bis dahin selbstidndigen Gemeinden gebildet wurde. Zur Ort-
schaft Armsen gehort neben der eigentlichen Ortslage noch der Ortsteil Neuenférde, der nérd-
lich der Autobahn A 27, unweit von Kiikenmoor, gelegen ist. Hierbei handelt es sich um eine
landwirtschaftlich gepragte, weilerartige Siedlung im AufRenbereich.

Armsen befindet sich etwa acht Kilometer 6stlich von der Kreisstadt Verden sowie etwa sieben
Kilometer suddstlich des Hauptortes Kirchlinteln und damit in vergleichsweise glinstiger Ent-
fernung zu den benachbarten Grund- und Mittelzentren. Die Flache des Ortes betragt ca.
elf Quadratkilometer. Landschaftlich liegt Armsen am Rande der Verden-Lintelner Geest bis
hin zum Tal der Aller und der Drommelbeckniederung und ist gepragt durch weite Waldgebiete
sowie ausgedehnte Grlinlandereien. Armsen grenzt im Westen an Luttum, im Norden an
Weitzmihlen und Kikenmoor, im Sidosten an Neddenaverbergen sowie im Siden an Ho-
henaverbergen.

Die Drommelbeck-Niederung westlich des Ortes ist ein besonders markanter Landschaftsraum.

Armsen zeigt eine langgestreckte Siedlungsstruktur, die sich in mittlerer Hohenlage zwischen
der Drommelbeckniederung im Siiden und den héheren Geestflachen im Norden entwickelt.
Der historische Kern der Ortschaft befindet sich im dstlichen Teil, dort wo die Stra3en von und
nach Hohenaverbergen bzw. Specken auf die hangparallel verlaufende Hauptstral3e des Ortes
(K 38 Luttum-Neddenaverbergen) miinden. Hier befanden sich die meisten der einst 19 land-
wirtschaftlichen Betriebe. Entlang der oben genannten Kreisstral3e gibt es noch einige Versor-
gungseinrichtungen und kleinere Handwerksbetriebe. Im Ubrigen hat sich, insbesondere im
Westteil der Ortschaft, der Wandel vom landwirtschaftlichen Dorf zum Wohnstandort bereits
vollzogen.

Die Besiedlung im Raum Armsen geht bis in die vorgeschichtliche Zeit zurlick, was sich an
den zahlreichen Hiagelgrabern rund um Armsen zeigt. Nach der letzten Eiszeit kommen zu-
nachst nicht-sesshafte Jager und Sammler in die Region, und erste (feste) Wohnplatze sind
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aus der mittleren Steinzeit (ca. 8.000 bis 4.000 v. Chr.) bekannt. Aufgrund der Lage am Gee-
strand hin zur Drommelbeckniederung treten viele Quellen auf. Das Erscheinungsbild des Or-
tes wird gepragt durch den Bestand von machtigen Eichen auf den historischen Hofen. Zahl-
reiche landliche Nutz- und Ziergarten sowie ein grof3er Gartenbaubetrieb bestimmen den Cha-
rakter des Dorfes. Diese besondere Charakteristik wurde im Jahre 2004 zu einem sogennan-
ten Vertiefungsplan zur Dorferneuerung mit dem Titel Quelle-Eichen-Géarten herausgearbeitet.

Armsen ist im Jahr 2000 erstmals in das Dorferneuerungsprogramm des Landes Niedersach-
sen aufgenommen worden und hat sich seitdem fortentwickelt. Der 2,75 Kilometer lange Lehr-
und Erlebnispfad Quellen-Eichen-Géarten mit seinen Schau- und Lehrtafeln sowie Ruhebén-
ken, ist ein Projekt der damaligen Dorferneuerung und findet heute noch eine grofie Anerken-
nung im Ort. Das in der Dorfmitte neu erbaute Dorfgemeinschaftshaus mit Saal, Feuerwehr
und Jugendraum wurde zum Vereinshaus des ortsanséssigen Schutzenvereins, des Heimat-
sowie Kulturvereins und beherbergt ebenfalls die Freiwillige Feuerwehr.

Das Hauptprojekt der damaligen Dorferneuerung war der Bau des Dorfgemeinschaftshauses,
direkt neben dem Feuerwehrhaus, das bereits 1982 in Eigenleistung errichtet wurde. Mit sehr
viel Eigenleistung und Férderung durch das Dorfentwicklungsprogramm wurde das Gebaude
geplant und errichtet. Auch finanziell unterstitzten viele Armser Birgerinnen und Burger mit
Spenden und dem Kauf von ,Bausteinen® das Projekt: Alle haben an einem Strang gezogen.
Im September 2007 fand dann die offizielle Einweihungsfeier statt. Hier fanden der Schiitzen-
verein mit seinem grof3en Schiel3stand im Kellergeschoss und der neu gegriindete Heimatver-
ein im Obergeschoss ihre neue Bleibe. Besonders hervorzuheben ist das grof’e Engagement
der gesamten Ortschaft, das sich in Form einer sehr intensiven Nutzung fortsetzt. Zahlreiche
Feiern, Aktivitdten und Veranstaltungen, sowohl éffentlich als auch privat, finden hier statt.
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Feuerwehr, Dorfgemeinschaftshaus und dazugehérige Freianlagen sind seit ihrem Entstehen der Mittelpunkt
des dorflichen Gemeinschaftslebens.
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Die historische Karte aus der Zeit um 1900 zeigt den charakteristischen gewundenen Verlauf der Fiihrung der
Dorfstrale am Talrand und die zahlreichen Griinstrukturen in der Drommelbeck-Niederung.

45,7 4

| Inhaltsverzeichnis | Impressum | Datenschutz ; o_'zj o_;o i TK 25 | Quelle: LGL

Die aktuelle topographische Karte in fast gleicher Groe zeigt die Siedlungserweiterungen Armsens im Nord-
westen (,Kattensteert) und Osten (,Up’n Heidbarg®) und sehr plakativ den hohen Anteil an Griinstrukturen in
der Drommelbeck-Niederung, die das Landschaftsbild auch heute noch in besonderer Weise pragen.
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Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirchlinteln (Stand: Feststellungsbeschluss 2001).

Der Ausschnitt von Armsen aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirchlinteln (Stand:
Feststellungsbeschluss 2001) zeigt ein Abbild der Entwicklung des Ortes. Die urspriingliche
historische Ortslage ist konsequent als gemischte Bauflache ,M* dargestellt, die Erweiterun-
gen als Wohnbauflachen ,W*. Die K 29 (Alte Eichen) und die K 38 (Armsener Dorfstralde) bil-
den das verkehrliche Grundgertiist des Ortes. Westlich angrenzend an den Siedlungsbereich
,Kattensteert“ befindet sich noch eine Wohnbauflachenreserve, die tiber vorhandene Stiche
an das bestehende Stralen- und Wegenetz angebunden werden kann.

Zwei Sondergebiete ,SO“ tragen den spezifischen Nutzungen der ,Gartnerei“ und des ,Woh-
nen mit Pferd* Rechnung. Der flr das Orts- und Landschaftsbild besonders wichtige Niede-
rungsbereich ist konsequent mit der T-Linie dargestellt als ,Flache fir Mallnahmen zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft” gemaR § 5 Abs. 2 Nr. 10
Baugesetzbuch (BauGB).

Im Rahmen der sechsten Anderung des Flachennutzungsplans wurde im Jahre 2010 im Nord-
osten aullerhalb der Ortslage ein Sondergebiet SO ,Bioenergie ausgewiesen, im Jahre 2015
im Rahmen der zwdlften Anderung des Flachennutzungsplans im Bereich zwischen ,Alte Ei-
chen® und ,Wasserstralle ein weiteres Sondergebiet SO ,Wohnen + Pferd“ (s. Abb. oben,
rechts unten im Rahmen).
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2.3.2 Eitze

Eitze liegt siidostlich der Verdener Innenstadt flussaufwarts unmittelbar nérdlich an der Aller
auf einer Hohe von ca. 20 m . NHN. Hier miindet auch der Gohbach, der Eitze aus nordostli-
cher Richtung durchflie3t. Im Norden von Eitze liegt der Verdener Stadtteil Borstel (Verden),
im Nordosten der Flecken Weitzmuhlen und im Stdosten die Ortschaft Luttum der Gemeinde
Kirchlinteln als Nachbarin aus der Dorfregion Kleinbahnbezirk. Im Siiden und Westen liegt un-
mittelbar die Aller, die erst in der Innenstadt von Verden in westliche Richtung gequert werden
kann. Friher gab es zusatzlich die Eitzer Fahre, mit der die Bauern das Vieh auf die andere
Uferseite gebracht haben. Am 01. Juli 1972 wurde die bis dahin selbstandige Gemeinde Eitze

Am westlichen Ortsrand von Eitze ist die Aller ganz nah - einzig in den Ortschaften der Region.

Eitze wurde erstmals 860 zusammen mit einer Reihe anderer Orte der Region zwischen Ems
und Elbe in einer Aufzeichnung des Bremer Erzbischofs Ansgar tber Wunderheilungen am
Grab Willehads genannt. Deshalb feierte Eitze im August 2010 ein, vom Heimatverein bei der
altesten Muhle im Kreis Verden (am Gohbach) organisiertes, 1150-Jahre-Jubilaumswochen-
ende. Ausflhrliche Darstellungen der Eitzer Geschichte finden sich in folgenden Publikationen:

= Ortschronik Eitze, Else Ahrens, 1989, herausgegeben vom Arbeitskreis Eitze im Heimat-
bund Verden und

= 1150 Jahre Eitze - 860-2010 / Adolf E. Hofmeister und Anja Kénig, 2011, im Auftrag des
Heimatvereins Eitze.

Von der langen Geschichte des Ortes legen auch einige alte Gebaude Zeugnis ab. Die Eitzer
Wassermiihle fand 1220 erste urkundliche Erwahnung. Ein Meierbrief von 1555 weist auf eine
Familie (Wittboldt-)Mdller hin, die das Millerhandwerk hier tiber 400 Jahre ausiibte. Auch ein
1721 erbauter Fachwerksspeicher ist auf der Hofstelle sechs ,Carstens” noch vorhanden und
wurde Anfang der 1990er Jahre denkmalgerecht saniert.

In der StralRe ,Am Gohbach® gab es die Eitzer Kaffeemittel-Fabrik, deren leerstehendes Ge-
baude heutzutage ein Entwicklungspotenzial darstellt. Im Nordwesten in Richtung der
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Kernstadt Verden (Aller) liegen gemischte und gewerbliche Bauflachen, die Standort zahlrei-
cher Betriebe mit einer Vielzahl von Arbeitsplatzen sind und die Eitze zu einem begehrten
Wohnstandort machen.

Das Relief in der ,grii-
nen Mitte“ von Eitze ist
mafgeblich durch das
Wasser entstanden -
durch den natiirlichen
Verlauf des Gohbaches
und durch die Tonent-
nahme fiir die Ziege-
leien.

Am Miihlenwehr wird
die Kraft des Wassers,
die Eitze geformt hat,
besonders spiirbar.
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Die historische Karte aus der Zeit um 1900 zeigt den Ortskern von Eitze, der durch die markanten Hofstellen,
die alte Miihle sowie auch durch die Ziegeleien (Zgl.) geprégt wird, die beiderseits des m&andrierenden Goh-
baches liegen. Die Anfang des 20. Jahrhunderts gebaute Bahnlinie Verden (Aller)-Walsrode ist auf diesem
Kartenausschnitt noch nicht dargestelit.

_la
L
&y
/3
28,
=
-\ e
L VR //
., /)
/’\] ’}
|
Q '*_/’
= . 7\
B ok B N : 8 \
\~_ \\\\ S~ \\\-}\ 3 v
/ INCY B
A~ /
Ehtzer S ee §
/ N, ~
N . ~
\ / . S G \‘\\ K

p | Datenschutz ks o%s D50 ke TK 25 | Quelle: LGU

Die aktuelle topographische Karte in fast gleicher GroRRe zeigt die umfangreichen Siedlungserweiterungen Eit-
zes fiir Wohnen und Gewerbe/Industrie bis an den Rand der Kernstadt Verden (Aller).
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Ausschnitt von Eitze aus dem Fl&chennutzungsplan der Stadt Verden (Aller)

Der Ausschnitt von Eitze aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Verden (Aller) verdeutlicht
den Charakter des Ortes: Der historische Ursprung liegt zentral in der Mitte von Eitze und wird
insbesondere durch den maandrierenden Verlauf des Gohbachs gepragt, der am stdlichen
Ortsrand von Eitze in die Aller mundet.

Planungsrechtlich ist mit dem ,Auf3enbereich® eine gewisse Garantie dafiir gegeben, dass der
zentrale Ortsbereich ,grin“ bleibt und nicht durch eine bauliche Verdichtung Gberfremdet wird.
Auf diese Weise ist die ,griine Mitte* eine Schaltstelle, an der wichtige Wegebeziehungen zu-
sammenlaufen und die es den Blirgerinnen und Birgern erlaubt, diese Wege zu Full oder mit
dem Fahrrad zuriickzulegen und die hier vorhandenen dérflichen Gemeinschaftseinrichtungen
zu erreichen.

Die Wohngebiete haben sich in nordwestliche Richtung (beiderseits der Weitzmiihlener
StralRe) und siidostliche Richtung (beiderseits der Walsroder Straf3e) entwickelt. Kleinere Re-
serven stellen noch die Bereiche im Dreieck zwischen der Weitzmuhlener und der Walsroder
Stralde sowie in einer Bautiefe dstlich der Eitzer Dorfstralte dar (orange-weilde Schraffuren im
F-Plan Ausschnitt oben).

Im Nordwesten in Richtung Verden (Aller) folgen gemischte und gewerbliche Bauflachen, die
Standort zahlreicher Betriebe mit einer Vielzahl von Arbeitsplatzen sind. Durch die Nahe von
Arbeitsplatzen sowie seine ausgepragte landschaftliche Qualitat hat sich Eitze zu einem be-
liebten Wohnstandort entwickelt.
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2.3.3 Hohenaverbergen

Hohenaverbergen liegt auf dem Rand eines Geestriickens hoch tber der Aller und damit auf
einem (klassisch) trockenen Siedlungsstandort. Wahrend das Allertal weniger als 20 m Uber
NHN liegt, erreicht der Lohberg im Stden des Dorfes eine Hohe von 46 m Gber NHN. Bei
Hochwasser kommt es auf den Allerwiesen zu Uberflutungen, die allerdings der Ortslage
nichts anhaben kénnen.

Der Name Hohenaverbergen lasst vermuten, dass dieser Ort auf einem Berg liegt. Tatsachlich
befindet sich der Dorfkern mit den altesten Gebauden des Ortes, auf der Spitze eines Huigels,
auf dem die Hohener Dorfstralde beginnt bzw. endet. Am 1. Juli 1972 wurde die bis dahin selb-
sténdige Gemeinde Hohenaverbergen zusammen mit 16 weiteren Gemeinden in die Ge-
meinde Kirchlinteln eingegliedert.

An der Hauptstrale (Walsroder Strale, L 160) befindet sich der ,geschaftige” Teil Hohenaver-
bergens mit einer Tankstelle, Fahrschule, einem Lebensmittelladen, einem Gewerbebetrieb
und zwei Gastronomiebetrieben. Hinzu kommen Bauern- und Reiterhéfe. Zurzeit gibt es in
Hohenaverbergen noch drei aktive Landwirte, die Freiwillige Feuerwehr und ein Bestattungs-
unternehmen.

Im Ortskern, in der Nahe des Mehrgenerationenspielplatzes, befindet sich im Souterrain der
Feuerwehr ein Jugendraum, der von vielen Jugendlichen des Dorfes genutzt wird. Im Ort gibt
es einen Schiitzenverein, einen Dorfgemeinschaftsverein und einen Sportverein. Der 1975 ge-
grindete Sportverein tragt den Namen TSV Lohberg und bietet ein umfangreiches Sportange-
bot an, darunter u. a.: Tennis, Ful3ball, Judo, Walking, Basketball sowie Sport Stacking und
gehort somit zu den gréfderen Vereinen der Region. Die Vielzahl der Vereinsmitglieder stammt,
neben Hohenaverbergen, aus den Nachbarortschaften Luttum und Armsen.

Der Bahn-Haltepunkt Hohenaverbergen liegt an der Bahnstrecke Verden (Aller)-Walsrode
Nord; gelegentlich finden Museumsbahnfahrten der Eisenbahnfreunde statt. Im Jahr 2008
wurde die erste Hohener Dorfchronik veréffentlicht, in der die Geschichte Hohenaverbergens
seit dem Mittelalter erzahlt wird.

Im Oriskern von ,Hohen" ist der H6henunterschied zwischen Oberdorf und Allerniederung besonders spiirbar.
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Die historische Karte aus der Zeit um 1900 zeigt den historischen Ortskern von Hohenaverbergen, der durch
die markanten Hofstellen und die Lage am Hang der Geest oberhalb der Allerniederung gepréagt wird. Die erst
am Anfang des 20. Jahrhunderts gebaute Bahnlinie Verden (Aller)-Walsrode ist auf diesem Kartenausschnitt
noch nicht dargestellt.

Hohenayerberge
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Die aktuelle topographische Karte in fast gleicher GroR3e zeigt die umfangreichen Siedlungserweiterungen Ho-
henaverbergens insbesondere fiir Wohnen, die sich dstlich der Dorfstra3e und beiderseits der L 160 bis hinauf
zum Bickberg angelagert haben.
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Der groRziigige Freiraum in unmittelbarer Nahe des Mehrgenerationenplatzes an der Dorfstraf3e ist durch San-
dentnahme im Zuge des Wiederaufbaus von kriegszerstdrten Hofstellen entstanden.

Auf dem Gebiet der Sandkuhle, aus der in der Nachkriegszeit Material fir den Aufbau der
zerstorten Hofe und Hauser gewonnen wurde, entstand im Rahmen des Dorferneuerungspro-
gramms das 2008 von der Dorfgemeinschaft in Angriff genommene Projekt Mehrgeneratio-
nenplatz. Das erfolgreich umgesetzte Ziel war es einen Dorfplatz zu schaffen, der Méglichkei-
ten fur alle Generationen bietet. Neben Schaukeln, Klettergertisten und einer Rutsche fur die
Kleinsten, steht den grofieren Kindern eine lange Seilbahn sowie ein Bolzplatz zur Verfligung.
Alle, die es ruhiger angehen lassen mdchten, kdnnen sich beim Boule erproben oder unter
dem grof3en Pavillon an Banken und Tischen entspannen oder picknicken. Direkt am Aller-
Radwanderweg gelegen, bietet der Mehrgenerationenplatz auch Radfahrenden einen freund-
lichen und vor allem sauberen Bereich, in dem sie die Beine baumeln lassen kdnnen.

Auf dem Dorfplatz, ein kleines bisschen in den Hintergrund geriickt, befindet sich das 2018
offiziell eingeweihte Backhaus, das ohne die vielen freiwilligen Helfenden nicht hatte gebaut
werden kénnen. Im Stil der alten Backhauser als Fachwerkhaus angelegt und teilweise aus
historischem Originalmaterial, wie Ziegelsteinen, Dachpfannen oder Fenstersegmenten, stellt
es auf dem Mehrgenerationenplatz einen neuen Treffpunkt dar. Mit etwa vier mal sechs Metern
Aullenmald ist es grol} genug flr die regelmafig stattfindenden Backtage und Backfeste, an
denen die Hohenaverbergener Kuchen oder Brot selbst mitbringen und dann im Ofen backen
lassen kdnnen. Nicht gerechnet sind hier die vielen ehrenamtlich geleisteten Arbeitsstunden
und das bereits teilweise vorhandene Baumaterial. Ohne Unterstiitzung der Sparkassenstif-
tung der Kreissparkasse Verden, zahlreichen Spenden und der Gemeinde Kirchlinteln hatte
ein solches Projekt, das dem weiteren Zusammenriicken der Dorfgemeinschaft dient, nicht
bewaltigt werden kdnnen.
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Ausschnitt Hohenaverbergen aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirchlinteln (Stand: Feststellungs-
beschluss 2001).

Der Ausschnitt von Hohenaverbergen aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirchlin-
teln (Stand: Feststellungsbeschluss 2001) zeigt ein Abbild der Entwicklung des Ortes. Die ur-
springliche historische Ortslage ist konsequent als gemischte Bauflache ,M* dargestellt, die
Erweiterungen als Wohnbauflachen ,W*.

Der fur das Orts- und Landschaftsbild besonders wichtige Niederungsbereich der Aller ist kon-
sequent mit der T-Linie dargestellt als ,,Flache fur MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Natur und Landschaft® gemaR § 5 Abs. 2 Nr. 10 Baugesetzbuch (BauGB).
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2.3.4 Luttum

Luttum ist mit gut 1.200 Einwohnerinnen und Einwohnern nach Kirchlinteln die zweitgrofite
Ortschaft in der Gemeinde. Die Ortschaft liegt im Westen des Gemeindegebiets nordlich der
Drommelbeckniederung. Sie besteht aus dem Ort Luttum selbst, den ehemals landwirtschaft-
lichen Einzelhoflagen Bessern (stidlich der Landstraflte Verden (Aller)-Walsrode) am Rande
der Allerniederung und Kaberloh siidlich des Gohbaches sowie den zwei landwirtschaftlichen
Nebenerwerbsstellen ,Vor Weitzmuhlen®, ebenfalls unmittelbar am Gohbach gelegen.

Bis zur Gebietsreform, die am 1. Juli 1972 in Kraft trat, war Luttum wie die anderen 16 Ort-
schaften, die heute zur Gemeinde Kirchlinteln gehdren, eine selbststandige Gemeinde.

Hohe Eichen charakterisieren den 6ffentlichen Raum im Ortskern von Luttum.

Das Dorf ist gepragt durch die Nahe zur Kreisstadt Verden (Aller). Innerhalb der Gemeinde
Kirchlinteln Gbernimmt Luttum neben dem Kernort Kirchlinteln eine Zentrumsfunktion fiir den
Sidteil der Gemeinde.

Erste bekannte urkundliche Erwéhnung von Luttum ist eine Urkundenabschrift im Verdener
Kopiar. Die originale Urkunde stammt aus dem Jahre 1274 und benennt Luttum damals als
,Lutten®. In der Urkunde wird die Uberlassung des halben Zehnten im Dorf ,Lutten” von dem
Grafen Helmold von Schwerin an die Verdener Kirche beschrieben, um den Gottesdienst ,zu
vermehren®.

Gepragt ist die Ortschaft durch einen Mix aus ruhigen Wohngebieten, landwirtschaftlichen Be-
trieben sowie einem regen Vereinsleben im Heimatverein, Feuerwehr, Schitzenverein und
Sportverein.

1972 wollten weite Teile der Verantwortlichen und der Bevélkerung einen Zusammenschluss
der Gemeinden im Kleinbahnbezirk: Eitze, Luttum, Hohenaverbergen, Armsen, Neddenaver-
bergen, Stemmen, Wittlohe und Otersen wollten einen eigenstandigen Weg gehen und sich
zur Gemeinde Averbergen zusammenschlieen. Das Land Niedersachsen hat damals anders
entschieden und die Ortschaften - bis auf Eitze (zur Stadt Verden) - mit anderen Ortschaften
zur Gemeinde Kirchlinteln zusammengeschlossen.
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Die Grundschule mit Sporthalle, die Kindertagesstatte mit Krippe und Hortgruppe, der Schul-
sportplatz, der Vereinssportplatz, die Tennisplatze sowie die Skateranlage bieten vielfaltige
Gestaltungsmoglichkeiten und Aktivitaten flir alle Altersgruppen. Es bestehen regelmalige
Busverbindungen in die Kreisstadt Verden (Aller) und ermdglichen so Teilhabe am Versor-
gungs- und Dienstleistungsangebot des Mittelzentrums.

Mittelpunkt des dorflichen Gemeinschaftslebens ist der Dorfplatz mit Dorfscheune, Backhaus,
Boulebahn und Standort der Ortsfeuerwehr Luttum mit seinen rund 40 Aktiven in der Einsatz-
abteilung. Die Dorfscheune wurde in jungerer Vergangenheit von vielen freiwilligen Helferin-
nen und Helfern mit Férdergeldern sowie Eigenbeteiligung der Vereine zu einem attraktiven,
wettersicheren Treffpunkt ausgebaut und entwickelt sich nun zu einem zentralen Veranstal-
tungsort in Luttum. Flr die Zukunft gilt es, die soziale Infrastruktur zu bewahren und fir die
neuen Anforderungen und Entwicklungen auszubauen.

Das Schutzenfest des Schitzenvereins Luttum wird jahrlich an Himmelfahrt und am direkt fol-
genden Freitag durchgefiihrt. Ein Pfingstbrauch, der sich bis auf den heutigen Tag erhalten
hat, ist das Aufstellen von frischgeschlagenen Birken (Maibdumen) an den Haustlren der
Wohnhauser. Das Erntefest, friiher auch Erntebier genannt, ist eines der altesten Dorfgemein-
schaftsfeste in Luttum.

Feuerwehr, Dorfgemeinschaftshaus und dazugehérige Freianlagen sind der Mittelpunkt des dérflichen Lebens
und sollen im Rahmen der aktuellen Dorfentwicklung weitergebaut werden.
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Die historische Karte aus der Zeit um 1900 zeigt den kompakten Ortskern Luttums im Ubergang vom Geestrii-
cken zur Niederung. Der dstliche Rand von Eitze ist oben links im Bild noch zu erkennen.

o 0.25 0,50 km TK 25 | Quelie: LGL}

Die aktuelle topographische Karte in fast gleicher GréR3e zeigt die umfangreichen Siedlungserweiterungen
Luttums in slidliche Richtung bis hin zum Sport- und Schulbereich, der heutzutage Bindeglied fiir alle sechs
Ortschaften im Kleinbahnbezirk ist.
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Ausschnitt von Luttum aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirchlinteln (Stand: Feststellungsbe-
schluss 2001).

Der Ausschnitt von Luttum aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirchlinteln (Stand:
Feststellungsbeschluss 2001) verdeutlicht die Entwicklung des Ortes. Die urspriingliche kom-
pakte historische Ortslage ist konsequent als gemischte Bauflache ,M“ dargestellt, die um-
fangreichen Erweiterungen in sudliche Richtung bis hin zum Sport- und Schulbereich als
Wohnbauflachen ,W*.

Die L 160 tangiert den Ort an seiner Studwestflanke und flhrt dort zu erheblichen Schallimmis-
sionen, die hier im Zuge einer weiteren baulichen Entwicklung im Rahmen der verbindlichen
Bauleitplanung besondere aktive Schutzmalinahmen fiir die neue Wohnbebauung erforderlich
gemacht haben. Die K 38 zweigt von der L 160 ab und fiihrt durch den Ort hindurch in Richtung
Armsen, das etwa 2,5 Kilometer siiddstlich von Luttum liegt.

In Luttum hat sich in besonders deutlicher Weise der Wandel vom bauerlichen Dorf zum Wohn-
standort vollzogen. Der urspriingliche Ortskern erstreckt sich entlang der Luttumer Dorfstralie,
wo urspriinglich auch die ortsansassigen landwirtschaftlichen Betriebe gelegen haben. Siidlich
davon hat sich spéater die wohnbauliche Entwicklung des Ortes vollzogen. Mittlerweile dehnt
sich der besiedelte Bereich bis an die L 160 nach Stuiden aus.

Von entscheidender Bedeutung fiir die Ortsentwicklung war die Ausstattung mit 6ffentlicher
Infrastruktur: Im Siiden der Gemarkung, eingebettet in Waldbestdnde am Rande der Drom-
melbeckniederung, liegen Grundschule und Kindergarten sowie gréRere Sportflachen. Auf-
grund der Grof3e der Ortschaft und ihrer Funktion als Grundschul- und Kindergartenstandort
wurde Luttum im RROP fiir den Landkreis Verden neben Kirchlinteln und Bendingbostel als
Standort fiir die Siedlungsentwicklung aufgefiihrt. Vor diesem Hintergrund wurde in der Zeit in
der Prognose flir Eigenbedarf und Zuzug ein relativ groer Flachenbedarf ermittelt.
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2.3.5 Neddenaverbergen

Die Ortschaft Neddenaverbergen befindet sich am Nordrand der Lehrdeniederung. Sie besteht
aus dem Ort Neddenaverbergen, dem mit einer Reihe von Hofstellen eindeutig landwirtschaft-
lich geprégtem Ortsteil Lehringen, weit im Sltdosten der Gemeinde Kirchlinteln gelegen, den
(ehemals) landwirtschaftlichen Einzelhofstellen Salingsloh und lhiden, beide nahe der Auto-
bahn A 27 gelegen und der Splittersiedlung 'Hinter den Briichen' an der L 160. Die Lehrde
fliet 1,5 Kilometer entfernt siidlich des Ortes. Die Aller verlauft westlich in etwa funf Kilometer
Entfernung.

Neddenaverbergen weist einen langgestreckten, aber insgesamt doch kompakten Siedlungs-
grundriss auf. Er entwickelt sich entlang der Kreisstralen K 38/K 30 parallel zur Niederung der
Lehrde mit tiefer gelegenen Grinlandflachen im Siiden und héher gelegenen Ackerflachen im
Norden. Die Nutzungsstruktur ist gekennzeichnet durch die typisch doérfliche Mischung von
landwirtschaftlichen Hofstellen (sechs Haupt- und neun Nebenerwerbsbetriebe im Ortskern),
kleinen Handwerks- und Gewerbebetrieben, Gastronomie, Infrastruktureinrichtungen sowie
Wohnnutzungen. Insbesondere im westlichen Teil der Ortslage und entlang der Ortsdurchfahrt
ist dieser Charakter ausgepragt, wahrend im 6stlichen Bereich das Wohnen dominiert. An der
Bahnlinie Verden (Aller)-Stemmen befindet sich mit der ehemaligen Molkerei und weiteren Be-
trieben ein Ansatz fir gewerbliche Nutzungen.

Seit der Gebietsreform, die am 1. Juli 1972 in Kraft trat, ist die vorher selbststandige Gemeinde
Neddenaverbergen eine von 17 Ortschaften der Einheitsgemeinde Kirchlinteln.
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Der Glockenturm markiert den Beginn des Ortskerns von ,Nedden” aus Richtung Kirchlinteln kommend.

Im Jahre 1859 wiitete ein Brand in Neddenaverbergen. Der alte Ortskern stand in Flammen,
und zahlreiche Hauser brannten bis auf die Grundmauern nieder.

Neddenaverbergen liegt abseits des Fernverkehrs. Die A 27 verlauft 2,5 Kilometer entfernt
nordostlich. Die von Walsrode iber Rethem nach Nienburg flihrende B 209 verlauft stdlich,
zehn Kilometer entfernt.
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Die historische Karte aus der Zeit um 1900 zeigt den historischen Ortskern von Neddenaverbergen, der durch
die markanten Hofstellen und die Lage am Siidhang des Geestriickens gepragt wird mit Hohenunterschieden
um ca. 20 Meter.
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Die aktuelle topographische Karte (TK 25) in fast gleicher Grée zeigt die Siedlungserweiterungen Neddena-
verbergens die sich im Wesentlichen oberhalb und unterhalb des stral3enparallelen Ortskerns mit Ankniipfung
an hier bereits erkennbare Wegestrukturen vollzogen haben. Im Osten grenzt der Ort an ein dichtes Waldpols-

ter an.
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Die Mitte des Ortes ist ein multifunktional nutzbarer und durch viel Griin gepragter Freiraum, der eher etwas
,wild“ daherkommt und auf den die Biirgerinnen und Biirger sehr stolz sind.

Zu den Besonderheiten Neddenaverbergens zahlt der ehemalige Schulhof - der heutige Ned-
dener Dorfplatz. Als Ort der Generationen bietet dieser Ort das ganze Jahr Uber einen belieb-
ten Anlaufpunkt fir Blirgerinnen und Blirger jeglichen Alters. Rund um den mit alten Eichen
und Kastanien eingefassten Platz liegen der Kindergarten, (noch) die Feuerwehr, das histori-
sche Backhaus des Arbeitskreises Heimatpflege, das Haus der Dorfjugend, das Kriegerdenk-
mal, ein Kinderspielplatz, die Bushaltestelle des 6ffentlichen Personennahverkehrs ((")PNV)
und Schulverkehrs sowie der Ortsplan.

Im Verlauf des Jahres werden auf diesem Platz viele Feste gefeiert und Aktivitdten unternom-
men. Hervorzuheben sind das von der Dorfjugend veranstaltete Pfingstfest, ein Flohmarkt, das
Ernte- bzw. Dorfgemeinschaftsfest, die Fohlenschau sowie die Aktivitdten im Backhaus zu den
verschiedensten Veranstaltungen. Neben dem Dorfplatz gibt es in ,Nedden® noch viel 6ffentli-
ches Grun. Hier zeigt sich das Interesse der Blrgerinnen und Blrger Neddenaverbergens die
in Eigenverantwortung die Initiative ergreifen und diese Bereiche pflegen.

Im Norden des Ortes befindet sich die Feldmark - hier zeigt sich ein Trend im Zusammenleben
zwischen der Landwirtschaft und der Gibrigen Bevolkerung: Anstatt die Maststalle im Ort anzu-
siedeln, wurde der Norden als ,Landwirtschaftliches Industriegebiet* erschlossen und leistet
zudem mit Photovoltaikanlagen und vier Windrandern einen Beitrag fir den Klimaschutz.

Die wirtschaftliche Vielfalt ist ein weiterer Vorteil des Ortes. So gibt es zahlreiche Gewerbebe-
triebe aus folgenden Bereichen: Elektrik/Elektronik, Eisenwaren, Kfz, Mauerei, Steuerbera-
tung, Tischlerei, Energiewirtschaft, Werbeagentur, Hotel, Gaststatte, EDV, Veranstaltungsser-
vice, Versicherung, Zimmerei, Garten- und Landschaftsgestaltung, Fahrschule, Frisér, Tank-
stelle, Handel, Innenraumgestaltung, Raumausstattung sowie Pferdezucht.
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Eine fir Neddenaverbergen zu I6sende Herausforderung ist die Bevolkerungsentwicklung. In
den Anfangen der 2000er Jahre ging die Bevodlkerung spurbar zurlick. Die Tatsache, dass
junge Familien bisher nur schwer Baumdglichkeiten finden konnten, hat bereits einen aktiven
Prozess zur Umkehr dieses Trends ausgeldst. Eine aktuelle Entwicklungsreserve stellt der alte
Sportplatz am norddstlichen Ende des Ortes dar.
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Ausschnitt Neddenaverbergens aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirchlinteln (Stand: Feststel-
lungsbeschluss 2001).

Der Ausschnitt von Neddenaverbergen aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirch-
linteln (Stand: Feststellungsbeschluss 2001) zeigt ein Abbild der Entwicklung des Ortes. Die
urspringliche historische Ortslage ist konsequent als gemischte Bauflache ,M“ dargestellt, die
Erweiterungen als Wohnbauflachen ,W*.

Besonders charakteristisch fur den Ort sind die ,Siedlungsfinger®, die sich vom ,Rucken® aus
in stidliche Richtung erstrecken und besonders wertvolle siedlungsnahe Freirdume entstehen
lassen. Der Flachennutzungsplan schitzt diese Bereiche, indem sie als ,Auflenbereich® dar-
gestellt sind und keine flachenhaften Nutzungen verortet werden.

Der fur das Orts- und Landschaftsbild besonders wichtige stidlich gelegene Niederungsbereich
der Lehrde ist konsequent mit der T-Linie dargestellt als ,Flache fiir Mallhahmen zum Schutz,

zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft‘ gemal § 5 Abs. 2 Nr. 10 Bauge-
setzbuch (BauGB).
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2.3.6 Stemmen

Stemmen hat heutzutage gut 100 Einwohnerinnen und Einwohner und ist damit die kleinste
Ortschaft in der Dorfregion ,Kleinbahnbezirk®. Mit einer H6he von ca. 19 Meter Uber NHN ist
es vermutlich die tiefste Stelle in der Dorfregion. Stemmen grenzt im Stdwesten an die Dorfre-
gion ,Von Bierde bis Wittlohe" und ist sozusagen das Bindeglied zwischen den beiden Dorfre-
gionen. Die Dorfstralle (K 19) fuhrt unmittelbar zur Ortsmitte von Wittlohe bei der Kirche.

Stemmen verlor wie die anderen Ortschaften auch im Jahre 1972 im Zuge der Gebiets- und
Verwaltungsreform seine Eigenstandigkeit und wurde Teil der Gemeinde Kirchlinteln.

Nachdem im Jahr 1936 erfolgten Abbau des nach Walsrode weiterflihrenden Streckenteils, ist
Stemmen der Endpunkt des aus Verden (Aller) kommenden Anteils der Bahnstrecke Verden
(Aller)-Walsrode Nord. Der vorubergehend stattfindende Museumseisenbahnverkehr ruht der-
zeit, weil die Tragfahigkeit von einer Briicke unmittelbar vor dem Stemmener Bahnhof zu ge-
ring ist.

Die Wassermiihle Stemmen wird bereits im elften Jahrhundert erstmals erwahnt. Das Domka-
pitel zu Verden kauft die Mihle im Jahre 1231 und seitdem war sie Erbzinsmiihle der Verdener
Bischofe. Die Miller mussten einen Teil des Ertrags an den Bischof von Verden abgeben. Mitte
des 18. Jahrhunderts ging die Mihle fiir 3.000 Taler in Privatbesitz liber und 1898 wurde die
Mihle umgebaut und vergrofRert. In diesem Zustand ist sie heute noch vollstandig erhalten.
Die Maschinen, Aggregate und die originale Einrichtung kdnnen besichtigt werden.

Die historische Wassermiihle (M.) an der Lehrde ist ein besonders markantes Geb&ude in der Ortslage von
Stemmen.
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Die historische Karte aus der Zeit um 1900 zeigt den Ortskernbereich von Stemmen, wobei die Hofstellen in
einigem Abstand zur Lehrde liegen. Bis heute sind Briicken fiir den Ubergang iiber das Gewésser erforderlich.
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Die aktuelle topographische Karte (TK 25) in fast gleicher Grée zeigt deutlich, dass sich in Stemmen keine
flachenhafte Entwicklung vollzogen hat. Besonders deutlich tritt die Lehrde-Niederung im Kartenbild hervor.
Die derzeit siidlich von Stemmen gekappte Bahntrasse kann man noch als ,imaginare Linie“ in der topographi-

schen Karte erkennen.
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Der Bahnhof Stemmen stellt zurzeit den Endpunkt der Kleinbahn dar, die Anfang des 20. Jahrhunderts regel-
mé&Rig zwischen Verden (Aller) und Walsrode-Nord verkehrte und mit der sowohl Personen als auch Guter be-
férdert wurden.
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Ausschnitt von Stemmen aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirchlinteln (Stand: Feststellungsbe-
schluss 2001).

Der Ausschnitt von Stemmen aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Kirchlinteln
(Stand: Feststellungsbeschluss 2001) zeigt die Struktur des Ortes, die mit den heterogenen
Nutzungen im nérdlichen Ortsbereich als gemischte Bauflache ,M* dargestellt ist und im Ubri-
gen als Aulienbereich. Erweiterungsmadglichkeiten im Sinne flachenhafter Darstellungen als
gemischte Bauflachen ,M* oder Wohnbauflachen ,W* sind in Stemmen nicht vorhanden. Dies
resultiert zum einen aus der nicht vorhandenen Infrastruktur, zum anderen aus der Lage Stem-
mens nahe der Lehrde-Niederung, einem besonders wertvollen Landschaftsraum.
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2.4 Verkehr und Mobilitat

Die verkehrliche Anbindung an die L 160 dient als Hauptverbindung nach Verden (Aller). Zu-
dem ist die Dorfregion durch den Zubringer zur Autobahn A 27 bei Kirchlinteln (Anschlussstelle
Verden-Ost) und Walsrode (Anschlussstelle Walsrode-West) an das uberdrtliche StralRennetz
gut angeschlossen. Diese Anbindung gewahrleistet eine schnelle Erreichbarkeit der Grund-
und Mittelzentren sowie der Grof3stadte Bremen, Hamburg und Hannover (rund 60 Minuten
mit dem Auto). Der ndchste Bahnhof befindet sich in Verden (Aller) (Strecke Hannover-Bre-
merhaven/Norddeich Mole). Pendlerverflechtungen bestehen insbesondere zur Stadt Verden
(Aller), Rethem (Aller), Walsrode und Hansestadt Bremen.

Fir Fahrgemeinschaften und Carsharing gibt es zwei Moglichkeiten. Zum einen gibt es im
Landkreis Verden ein Pendlerportal, mit dem Berufspendelnde Fahrgemeinschaften bilden
koénnen, und in Kirchlinteln gibt es ein Carsharing-Angebot.

Mit dem éffentlichen Nahverkehr auf der Strecke Verden-Kirchlinteln und Verden-Ludwigslust

sind das nahegelegene Grundzentrum Kirchlinteln und Mittelzentrum Verden gut erreichbar.

Der Kleinbahnbezirk liegtim Gebiet des Verkehrsverbunds Bremen/Niedersachsen (VBN). Die

Verkehrsgesellschaft AllerBus bietet folgende Busanbindungen an:

= Linie 701 von Verden Uber Eitze, Luttum, Hohenaverbergen, Armsen, Neddenaverbergen,
Stemmen, Otersen nach Ludwigslust und zurlick; zudem wird auf der Linie ein Anruf-Linien-
Taxi, der sogenannte ,Lohberg-Express®, mit Rendezvous-Haltestelle zur Taktverbindung
Neddenaverbergen-Verden ZOB angeboten

= Linie 715 von Verden uber Eitze, Luttum, (Hohenaverbergen), Weitzmiihlen nach Kirchlin-
teln

=  Anruf-Sammel-Taxi VBN Plus Verden-Eitze zurlick

Der Busverkehr ist zum Teil auf den Schiilerverkehr ausgerichtet. An schulfreien Tagen ver-
kehren die Busse deutlich seltener (Linie 701) und teilweise gar nicht (Linie 715) oder als Anruf-
Linien-Fahrt (Linie 701). Zukunftig sollen die Angebote der Linien zunehmen. So soll die Linie
701 an Werktagen im Stundentakt zwischen 6:30 Uhr bis 20:30 Uhr fahren und am Wochen-
ende sowie an Feiertagen im Zweistundentakt. Die Linie 715 wird weiterhin in den schulorien-
tierten Verkehr eingruppiert - das Fahrplanangebot wird in der Regel auf Schultage von Montag
bis Freitag begrenzt (ZVBN 2023: C-70, C-74, C-102).

Entlang der L160 befinden sich zum Teil stral’enbegleitend Radwege, die die Orte der Dorfre-
gion teilweise verbinden. Zudem wird die Dorfregion von Radwegen durchzogen, die zum
Grofteil Uber Wirtschaftswege laufen.

2.5 Wirtschaft

In der Dorfregion Kleinbahnbezirk sind rund 350 Betriebe (Stand Juni 2022) angesiedelt:
= 18 landwirtschaftliche Betriebe im Haupterwerb,

= 41 im produzierenden Gewerbe,

= 128 im Bereich Handel, Handwerk und Gewerbe,

= 160 im Bereich Dienstleistung, Tourismus, Gastronomie und Beherbergung.

Abb. 2-3 zeigt die Verteilung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach Geschlecht
und Wirtschaftsbereichen an den Arbeitsorten Kirchlinteln, Stadt Verden (Aller) und Nieder-
sachsen. Im gesamten Stadtgebiet Verden (Aller) sind 20.249 Personen beschaftigt, im Ge-
meindegebiet Kirchlinteln sind es 1.646 Personen. Die Anteile der Beschéftigten in den
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jeweiligen Wirtschaftsbereichen decken sich mit denen in Niedersachsen. Der Grof3teil ist in
sogenannten sonstigen Dienstleistungen tatig, die sich aus Unternehmens- und 6ffentlichen
sowie privaten Dienstleistungen zusammensetzen. In der Gemeinde Kirchlinteln als auch in
Verden (Aller) sind etwa drei Viertel der in den sonstigen Dienstleistungen Beschéftigten weib-
lich. Im produzierenden Gewerbe sind in Kirchlinteln ein Flnftel der Beschaftigten tatig, von
diesen sind fiinf Sechstel mannlich. In Verden (Aller) sind knapp ein Drittel der Beschaftigten
im produzierenden Gewerbe tatig, wobei drei Viertel mannlich sind. Der Wirtschaftsbereich mit
der geringsten Beschaftigtenzahl ist die Land-, Forst- und Fischereiwirtschaft, wobei der Anteil
in der Gemeinde Kirchlinteln deutlich Gber dem in Niedersachsen und der Stadt Verden (Aller)
liegt (LSN 2021b).
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Abb. 2-3: Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte nach Geschlecht und Wirtschaftsbereichen in der Stadt
Verden (Aller), der Gemeinde Kirchlinteln und Niedersachsen

Quelle: Eigene Darstellung; LSN 2021b

2.6  Freizeit und Tourismus

Die Basis fur Aktivitaten flr Naherholung und Tourismus bildet die vielseitige Landschaft, in
die die Dorfregion Kleinbahnbezirk gebettet ist.

Dies wird gestiitzt durch eine gute Erholungsinfrastruktur. Die Dorfregion ist durchzogen von
mehreren ausgewiesenen Wander- und Radwanderwegen sowie Erlebnispfaden: der Aller-
Radweg, der Aller-Heide-Radweg, die Wandertour ,Durch den Kleinbahnbezirk®, der Milch-
kannenweg in Hohenaverbergen und der Erlebnispfad Armsen - Quellen, Eichen, Garten. In
Eitze gibt es aulRerdem 13 geschnitzte Holzschilder zu historischen Geb&uden und traditionel-
len Statten im Ort. Auch Wasserwandern ist auf der Aller moglich.

Die Dorfregion bietet in allen Orten Ubernachtungsméglichkeiten:
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= Bett+Bike-zertifiziertes Hotel (Neddenaverbergen),

= Pension und Privatunterkunft (Eitze),

= Jugendbildungs- und Freizeitstatte Pfadfindergeldande Hasenheide,

= Evangelische Freizeitheim Lehringen.

Die Museumsbahn Kleinbahnexpress ist ein
touristisches Angebot, das die Orte der Dorfre-
gion verbindet. Schienen und Bahnhéfe der
Kleinbahn sind in allen Orten zu finden. Etwa
einmal im Monat fahrt der historische Perso-
nenzug bis nach Verden (Aller) und hélt an den

Bahnhofen in den Orten der Dorfregion.

Weitere touristische Orte in der Dorfregion

sind:

Kleinbahnexpress (Quelle: Dennis Mellerowitz)

= die Wassermihle mit Fihrungsangeboten

in Stemmen,

= die Lehringer Teiche (ehemalige Mergelgruben),

= zahlreiche Hiugelgraber rund um Hohenaverbergen,

= frlheiszeitliche Kultstatte im Dalsch, einen Héhenweg/Hohlweg durch den Dalsch und ei-
nen Aufschluss am Hang des Bickberges bei Hohenaverbergen,

= die Erinnerungsorte Fliegergrab in Stemmen und die ehemalige Kinderverwahranstalt in

Armsen sowie

= die zeitgeschichtliche Werkstatt im Kapitelhaus und Wittlohe sowie die Solar-Allerfahre in

Otersen.

Der Kleinbahnbezirk liegt zudem in direkter Nahe zu den Uberdrtlichen touristischen Zielen
Erlebnisregion Lineburger Heide, Weltvogelpark Walsrode und Deutsches Pferdemuseum

Verden.

Reitangebote im Kleinbahnbezirk

Ausritt Giber die Feldwege der Dorfregion (Quelle:
Foto Gerndt)

Der Kleinbahnbezirk besticht durch die direkte
Nahe zu der Pferdestadt Verden (Aller), die fir
die Pferdezucht in Niedersachsen historisch und
aktuell bedeutsam ist. In der Dorfregion befindet
sich der Reitverein Graf von Schmettow in Ho-
henaverbergen sowie die Reitanlage Alte Eichen
in Armsen. Auf dem Turnierplatz auf dem Loh-
berg finden Reit- und Fahrturniere aber auch
Schleppjagden statt. Zudem gibt es in den Orten
Mdoglichkeiten des Wohnens mit Pferd - entweder
durch bestehende Hoéfe mit Stallungen oder durch
ausgewiesene Baumoglichkeiten in Neubauge-

bieten (z. B. in Neddenaverbergen). Zudem flihrt die geplante Niedersachsenroute von der
Vereinigung der Freizeitreiter von Verden iber Armsen und Stemmen bis nach Bierde (Dorfre-

gion ,von Bierde bis Wittlohe®).
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2.7 Daseinsvorsorge
Die Ver- und Entsorgung ist in dem Kleinbahnbezirk wie folgt geregelt:

= Wasser: Trinkwasserverband Verden (Wasserwerk Langenberg fir Gemeinde Kirchlinteln
und Wasserwerk Panzenberg flir die Stadt Verden (Aller)) (Trinkwasserverband Verden
(2024) a & b)

= Abwasser: Eigenbetrieb Abwasserbeseitigung zur zentralen Schmutzwasser- und Nieder-
schlagswasserbeseitigung (Kanale, Pumpwerke, Klaranlagen) der Gemeinde Kirchlinteln
und der Stadt Verden (Aller)

= Abfallentsorgung: Landkreis Verden

= Strom- und Gasversorgung, Warme: Stadtwerke Verden GmbH sowie private Nahwarme-
netze, Biogasanlagen, Windkraftanlagen und Solarenergie auf vielen Dachern von Wohn-
und Wirtschaftsgebauden

= Breitbandausbau: In der Gemeinde Kirchlinteln verfigen 27 % der Haushalte Uber eine
Madglichkeit des Glasfaseranschlusses. Der weitere Ausbau des Glasfasernetzes, vor al-
lem in den dinn besiedelten Gebieten, ist weiterhin geplant. Durch den Wegfall der Breit-
bandférderungen durch die Landesregierung Niedersachsen, wird der Ausbau erschwert.
Die wegfallenden Foérdermittel missen durch Kommune und Landkreis selbst getragen
werden. In der Stadt Verden (Aller) dagegen besteht durch die dichte Siedlungsstruktur
eine nahezu flachendeckende schnelle Internetversorgung von tiber 30Mbit/s. Die Gebiete
und einzelne Hauser, die diese Geschwindigkeit 2019 noch nicht erreicht hatten, sollen an
das Glasfasernetz angeschlossen werden.

Die Freiwillige Feuerwehr hat Standorte in Armsen, Eitze, Hohenaverbergen, Luttum und Ned-
denaverbergen.

Nahversorgung

Die Nahversorgung konzentriert sich auf die Orte Eitze, Hohenaverbergen und Neddenaver-
bergen. In allen Orten auf’er Stemmen finden sich zudem Hofladen oder RegioMaten. Zudem
gibt es mobile Versorgungsangebote durch Backer- und Fischwagen (siehe Tab. 2-2 und Abb.
2-4). Es gibt im Kleinbahnbezirk vier Gastronomieangebote - die Gaststatte Am Kamin in Eitze,
in Hohenaverbergen das Gasthaus Zum Drommelbeck sowie das italienische Restaurant Pic-
colo Amore und in Neddenaverbergen das Hotel-Gasthaus Zur Linde. Das Gasthaus Zum
Drommelbeck und die Gaststatte Zum Kamin haben keine taglichen Offnungszeiten, sondern
sind nur auf Voranmeldung und fiir saisonale Veranstaltungen gedéffnet. Ein Angebot von Es-
sen auf Radern bietet Glinther Wolff aus Neddenaverbergen an.

Tab. 2-2: Nahversorgungsangebot in der Dorfregion Kleinbahnbezirk

Armsen = Direktvermarkter mit Direktverkauf/RegioMaten (2x)
= Gartnerei Oestmann

Eitze = Direktvermarkter mit Direktverkauf/RegioMaten (3x)

Hohenaverbergen = Nah und Gut Meyer mit Postzweigstelle

= Direktvermarkter mit Direktverkauf/RegioMaten (1x)
= Hoyer Tank-Treff

= Florist ,Florale Werkstatt"

Luttum = Direktvermarkter mit Direktverkauf/RegioMaten (1x)
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Neddenaverbergen = Nah und Gut Wolff mit DHL-Packet-Shop
= Direktvermarkter mit Direktverkauf/RegioMaten (1x)
= Tankstelle Ford Krella
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Abb. 2-4: Nah- und Grundversorgung in der Dorfregion sowie Gastronomie

Quelle: Eigene Darstellung; Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesver-
messung Niedersachsen 2021

Medizinische Versorgung und Pflege

In der Dorfregion befinden sich einige Einrichtungen der medizinischen Versorgung und
Pflege; weitere Angebote sind in Kirchlinteln und Verden (Aller) zu finden. In Eitze gibt es im
Kinderhaus Eitze eine logopadische Praxis. Zudem gibt es eine Praxis fiur Ergotherapie und
zwei fur Physiotherapie. In Luttum gibt es eine allgemeinmedizinische Praxis, eine Zahnarzt-
praxis, eine FuRpflege sowie eine Tagespflege fiir Altere im Landhaus Luttum (mit Gastezim-
mern). Weitere bestehende Ansatze im Bereich Gesundheit gibt es als Outdoor-Aktivitaten in
Form von Kneipp und Qi-Gong. Die nachstgelegen Altenpflegeheime (teil- und vollstationar)
befinden sich in Kirchlinteln sowie Verden (Aller) und das nachste Krankhaus in Verden (Aller).

Kinderbetreuung, Kinder- und Jugendarbeit, Angebote fiir die Jugend

Im Kleinbahnbezirk existiert eine Grundschule und eine Férderschule sowie mehrere Kinder-
tagesstétten. Dariiber hinaus gibt es Angebote im Bereich Kinder- und Jugendarbeit sowie
mehrere Spiel- und Sportplatze (siehe Tab. 2-3).
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Tab. 2-3: Angebote fiir Kinder und Jugendliche

Kinder- = Kindergarten mit Krippe (Neddenaverbergen)

betreuungund | = Kindertagesstatte Unnern Hollerbusch mit Krippe und Hort (Luttum)

Schulen = Kinderheim Haus Armsen (Armsen)

= Qualifizierte Kindertagespflegepersonen

= Kinderhaus der Lebenshilfe (Eitze) mit heilpddagogischen Gruppen, Sprach-
heilkindergruppen, integrativen Krippengruppen, Regelgruppen und Krippen-
gruppen flr Kinder der Stadt Verden und der Gemeinde Kirchlinteln

= Grundschule (Luttum) mit Schulbicherei fiir alle Orte der Dorfregion (ca. 200
Kinder in zehn Klassen)

= Fdrderschule Likedeeler Schule (Eitze)

= Zudem besuchen Kinder und Jugendliche aus der Dorfregion folgende Schulen,
die au3erhalb der Dorfregion liegen: Oberschulen (ganztags) in Kirchlinteln,
Verden (Aller) und Rethem (Aller), Gymnasien und Férderschulen in Verden
(Aller), Berufsbildenden Schule (BBS) Verden

Kinder- und = Aktive Jugendarbeit, u. a. Offener Arbeitskreis Kinder und Jugendliche der Ge-
Jugendarbeit, meinde Kirchlinteln

Angebote fir | = Jugendbeauftragter der Gemeinde Kirchlinteln

Jugend .

Durch Jugendliche selbstverwaltete Jugendraume in Luttum, Hohenaverber-
gen, Armsen und Neddenavebergen,

= Kindertreff im DGH (Heimatverein Eitze)
= Dorfjugend mit WhatsApp-Gruppe fir Treffen im DGH Dorfjugend (Eitze)

= Kinder- und Jugendfeuerwehr (u. a. in Eitze, Luttum, Neddenaverbergen, Arm-
sen, Hohenaverbergen)

= Jugendarbeit in Vereinen und Kirchen
= Musikscheune fir Kinder in der Dorfscheune Luttum

Spiel- und = Spiel- und Sportplatze in den Orten
Sportplétze = Skateranlage an der Grundschule (Luttum)

= Offentlicher Sportplatz in Eitze mit FuRballfeld, Beach-Handball und -Volleyball-
feldern, Veranstaltungsflache, Rasenplatz

2.8 Energie und Umweltschutz

Die Klimaschutz- und Energieagentur des Landkreises Verden (kleVer) hat 2017 ein Klima-
schutzkonzept erarbeitet. Aktuelle Projekte von kleVer sind ein Solaratlas, Info- und Mitmach-
Aktionen wie klever kids (Energiesparprojekte mit Kindergarten, z. B. in Neddenaverbergen
und Luttum), clever heizen (Beratungskampagne mit Vor-Ort-Beratung), der Broschiire Um-
welt- und Klimagerechtes Bauen sowie Energieberatungsangeboten. Zudem ist die Dorfregion
Teil der LEADER-Region Kooperationsraum Aller-Leine-Tal ist, die einen jahrzehntelangem
Fokus auf (erneuerbare) Energien legt. So haben bspw. die Schulen im Kleinbahnbezirk 2021
Bildungsmaterial zum Thema alternative Energien und einen Klimakoffer im Rahmen eines
LEADER-Projekts erhalten. Ein weiteres Projekt der LEADER-Region ist die EnergieRoute,
die 2022 modernisiert wurde und von der eine Station in der Dorfregion liegt - die Wassermiuihle
an der Lehrde in Stemmen.
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Die Energienutzung in der Dorfregion Klein-
bahnbezirk soll zunehmend durch die Erzeu-
gung alternativer Energien erfolgen. Beste-
hende Anlagen fir die Erzeugung alternativer
Energien sind:

= Zwei Biogasanlagen, je eine in Armsen (mit
Nahwarmenetz) und Neddenaverbergen

= Sechs Windkraftanlagen (zwei in Luttum,
vier in Neddenaverbergen)

= Solarenergie (PV, Solarthermie) auf vielen Dach-PV-Anlage und Holzhackschnitzelheizanlage
Dachern von Wohn- und Wirtschaftsgebdu-  fir ein Warmenetz in Neddenaverbergen
den - geplant ist zudem eine PV-Freifla-
chenanlage auf einer Konversionsflache in Hohenaverbergen

= Strom durch Wasserkraft durch die Wassermiihlen in Eitze und Stemmen

In Armsen gibt es ein Warmenetz mit Anschluss der 6ffentlichen Liegenschaften. Im August
2022 ist in Neddenaverbergen ein Warmenetz (Hackschnitzelheizanlage) gestartet und in der
Eitzer Dorfstralie gibt es eine Hackschnitzelheizanlage (mit Hackschnitzeln aus der lokalen
Garten- und Landschaftspflege) mit einem Nahwarmenetz zum Eitzer Feuerwehrhaus und
Dorfgemeinschaftshaus.

Zur Erhéhung der Energieeffizienz tragen energetische Sanierungen von 6ffentlichen Gebau-
den, StralRen und Platzen bei. Unter anderem durch den teilweisen Austausch der Stral3enbe-
leuchtung zu LED und/oder der Installation neuer Beleuchtung sowie durch die Nachtabschal-
tung der StralRenbeleuchtung.

Der Riickgang von Versiegelung sowie die Zunahme von Wasserrtickhalt und Versickerung
vor Ort tragen zum Umweltschutz im Kleinbahnbezirk bei. So gibt es eine Birgerberatung zu
Regenwasserbewirtschaftung und dem Ruckhalt von Regenwasser. Ma3nahmen hierfiir sind
u. a. eine extensive Dachbegriinung, die Entsiegelung von Flachen sowie die Anlage von was-
serdurchlassigen Beldgen. Zudem sind die Gemeinde Kirchlinteln und die Stadt Verden (Aller)
Partnerkommunen der 2016 gegriindeten Hochwasserpartnerschaft Aller. Ziel dieser ist eine
solidarische und wasserwirtschaftliche Zusammenarbeit zwischen den 15 Partnerkommunen.
Im Rahmen der Partnerschaft wurde u. a. ein Hochwasserschutzkonzept, Alarm- und Einsatz-
pldne und ein Leitbild fiir den vorsorgenden Hochwasserschutz entwickelt sowie Offentlich-
keitsarbeit betrieben.

2.9 Soziokultur und Gemeinschaftsleben

Die Soziokultur in den Dérfern des Kleinbahnbezirks ist gepragt von aktiven Dorfgemeinschaf-
ten, einem regem Vereinsleben und vielen Freizeitaktivitaten:

= Sportvereine, Reitanlage Alte Eichen (Armsen), Yogistube mit Angeboten fiir Yoga, Well-
ness und Massage (Luttum)

= Musik-, Theater- und Jugendgruppen, u. a. Heimatbihne Eitze und Theatergruppe Armsen

= Schitzenvereine mit Schieflanlagen und Schitzenhausern als Treffpunktmdglichkeiten in
den Orten

= Heimatvereine
= Sozialverband Armsen
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= Kirchgemeinden mit Kirchen und Friedhtéfe mit Kapellen in Luttum, Hohenaverbergen,
Armsen, Neddenaverbergen und Eitze

= Freiwillige Feuerwehren
= Verdener Eisenbahnfreunde Kleinbahn Verden-Walsrode e. V.

Weitere Orte des soziokulturellen Lebens sind die beiden Dorfgemeinschaftshauser in Armsen
und Eitze, der Dorfplatz mit multifunktionaler Mehrgenerationen Dorfscheune und Backhaus in
Luttum, der Mehrgenerationen(spiel)platz in Hohenaverbergen (mit Pavillon, Boulebahn, Seil-
bahn, Spielgerate, Bolz- und Festplatz) sowie der Dorfplatz in Neddenaverbergen.

Das ehrenamtliche Engagement sowie der Zusammenhalt der Einwohnerinnen und Einwoh-
ner macht sich in der Durchfuhrung von zum Teil dorfubergreifenden Veranstaltungen (durch
die Vereine) bemerkbar. Es werden Veranstaltungen wie das Osterfeuer, Oktober-, Mai-,
Schiitzen-, Ernte- und Dorfgemeinschaftsfeste, der Weihnachts-Klénschnack oder auch das
Pfingstfest der Jugendlichen in Neddenaverbergen gemeinsam organisiert. Neben Flohmark-
ten (u. a. in Armsen, Eitze und Neddenaverbergen) werden sportliche Veranstaltungen orga-
nisiert, wie dem Drommelbeck-Cup des TSV Lohberg auf der Luttumer Sportanlage (Firmen-
turnier fur fuBballinteressierte Betriebe und Behoérden), dem Lohberg-Reitturnier in der Kirch-
lintelner Hasenheide (zwischen Hohenaverbergen und Neddenaverbergen), der Herbstjagd
durch den Reitverein Graf von Schmettow, dem ,Spiel ohne Grenzen®in Luttum und Eitze oder
dem lokalen Brauchtum Schlagball, das u. a. durch die Dorfjugend in Luttum und in Armsen
beim ,Spiel in der Dorfmitte am Karfreitag® gespielt wird. Kiinstlerische Veranstaltungen finden
sich in Armsen in Form von Ausstellungen und Kunstkursen.

Zwischen den Sportvereinen gibt es bestehende Kooperationen wie die Nutzung gemeinsamer
Raumlichkeiten. Eine gemeinsame Gruppe der Dorfgemeinschaften aus allen Orten (u. a. der
Ortsrate) oder Belegschaften von ansassigen Firmen nimmt am StadtRadeln teil.

Weitere gemeinsame bestehende Aktionen fiir Bewegung im Freien von Vereinen und Dorf-
gemeinschaften sind Bol3eltouren, Heigln im Freien, Feuerwehr, Kinderhaus sowie Familien-
Fahrradtouren.

Inklusion

Das inklusive, integrative und kooperative Kinderhaus der Lebenshilfe Verden in Eitze mit heil-
padagogischen Gruppen unterstitzt Kinder mit Entwicklungsstérungen und Behinderungen.
Die Selbststandigkeit der Kinder wird durch das Angebot geférdert und Begabungen sowie
Interessen werden weiterentwickelt. Fur die Eltern gibt es eine unterstiitzende Hilfestellung bei
der Erziehung und Pflege der Kinder. Zudem wird durch einen Sprachheilkindergarten eine
professionelle Sprachférderung sowie eine Sprachtherapie fiir Kinder mit Sprach- und Horsté-
rungen angeboten.

An den Grundschulen im Landkreis Verden gibt es Sozialarbeit, die der Weiterentwicklung der
inklusiven Beschulung im Landkreis dient. Es gibt Kooperationsprojekte zwischen den Grund-
schulen, dem o6ffentlichen Trager und den freien Tragern der Jugendhilfe im Landkreis Verden.
Im Landkreis Verden gibt es zudem Stellen, die sich mit dem Thema Inklusion befassen: Ko-
ordinierungsstelle Integration und Inklusion (Stadt Verden), Koordinierungsstelle Inklusion, In-
tegration und Pravention (Landkreis Verden), Behindertenbeirat (Landkreis Verden).

Durch Unterkuinfte fur Menschen mit Behinderung wird ein barrierefreier Tourismus ermoglicht
- aktuell gibt es eine barrierefreie Ferienwohnung auf dem Hof Cordes in Hohenaverbergen.
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Zusammenschliisse und biirgerschaftliches Engagement

Die Akteure aus der Dorfregion Kleinbahnbezirk sind in informellen Netzwerken auf unter-
schiedlichen Ebenen und Themenbereichen tatig. So gibt es das Netzwerk Kleinbahnbezirk,
fur das gemeinsam ein Logo und eine Facebook-Seite entwickelt wurde. Ein Veranstaltungs-
kalender, der an alle Haushalte verteilt und bei der Facebook-Seite des Kleinbahnbezirks ein-
gestellt wird sowie der Entwurf einer dorfliibergreifenden Radwanderkarte sind durch das Netz-
werk entstanden. Hervorgegangen aus dem Netzwerk ist zudem die Strategierunde Kleinbahn-
bezirk fir die Begleitung des Dorfentwicklungsprozess.

Akteure aus der Dorfregion sind u. a. durch Gremienarbeit in den landkreistibergreifenden
LEADER-Prozess der Region Kooperationsraum Aller-Leine-Tal eingebunden. Weitere Zu-
sammenschlisse gibt es bei der Zusammenarbeit von Sportvereinen, wie der Pokalgemein-
schaft der Schitzenvereine Neddenaverbergen, Otersen, Wittlohe, Stemmen, Armsen, Ho-
henaverbergen, Luttum und Eitze (bestehend seit 1952) mit einem Pokalwettbewerb dreimal
im Jahr. AuRerdem gibt es einen Senioren-Kinder-Treff aufgrund der Zusammenarbeit vom
Kinderhaus Eitze und Heimatverein Eitze. WhatsApp-Gruppen fliir gemeinsame Aktionen, wie
eine Giel3aktion im Eitzer Moor im Rahmen von ,Verden pflanzt® und ,,Dorfjugend® (Eitze), sind
in der Dorfregion etabliert. Weitere informale Netzwerke finden sich z. B. in Form von Schlag-
ball-Jugendgruppen.

Daruber hinaus ist die Dorfbevélkerung in Zusammenschliissen aktiv, um ihre Dérfer lebendig
und zukunftsfahig zu gestalten. Zu nennen sind der Heimat- und Kulturverein Armsen, Luttu-
mer Heimatverein, Arbeitskreis Heimatpflege Neddenaverbergen, Heimatverein Eitze, Dorfge-
meinschaft Hohenaverbergen und Heimatverein Stemmen, aber auch kleine Gruppen wie das
Team Neddener Frauen. Die Ehrenamtlichen dort setzen sich aktiv fir die Dorfgemeinschaft
ein. Es werden bspw. Dorftreffpunkte entwickelt (z. B. die Dorfscheune Luttum zum Mehrge-
nerationentreffpunkt) oder betrieben (z. B. Dorfgemeinschaftshaus Armsen). Fir den Spiel-
platz am Dorfgemeinschaftshaus Eitze hat die Jugendfeuerwehr die Patenschaft Gbernom-
men.

Folgende weitere Zusammenschliisse bestehen in der Dorfregion:

= Interkommunale Kooperation der Stadt Verden und der Gemeinde Kirchlinteln bei Grund-
schulbezirken, u. a. Kinder aus Eitze besuchen die Grundschule in Luttum

= |nterkommunale Kooperation der Stadt Verden und der Gemeinde Kirchlinteln bei der Kin-
derbetreuung, u. a. Kirchlintelner Krippengruppe im Kinderhaus Eitze, Kinder mit und ohne
Forderbedarf aus der Gemeinde Kirchlinteln besuchen das Kinderhaus Eitze der Verdener
Lebenshilfe

= Zusammenarbeit der Ortsfeuerwehren der Gemeinde Kirchlinteln und der Stadt Verden

Die hohe Motivation zur Mitgestaltung zeigt sich auch in der Spenden- und Hilfsbereitschaft.
So flossen in die Aufwertung zum Mehrgenerationenplatz Hohenaverbergen oder in das
Scheunenprojekt in Luttum unzahlige Ehrenamtsstunden, u. a. durch handwerkliche Eigenleis-
tungen. In allen Orten bestehen Férdervereine der (Jugend-)Feuerwehren, jeder Kindergarten
wird von einem zugehdrigen Foérderverein unterstitzt und im Fdérderverein der Grundschule
Luttum engagieren sich Eltern aus allen Orten des Kleinbahnbezirks. Zudem sind die Men-
schen der Dorfregion aktivim Umweltschutz, unterstiitzt durch den NABU Kirchlinteln und den
Landschaftswarten beteiligen sie sich an Pflanzaktionen (,Verden pflanzt“) oder Millsammel-
aktionen.
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3 ANALYSE DER POTENZIALE UND HERAUSFORDE-
RUNGEN

Die Potenziale und Herausforderungen der Dorfregion haben die Menschen aus dem Klein-
bahnbezirk analysiert. Nach der Methode Wertschatzende Erkundung (siehe Abb. 3-1) ist im
Rahmen der Zukunftsschmiede ermittelt worden, wie zufrieden die Menschen mit der Situation
und bisherigen Entwicklung des Kleinbahnbezirks sind (Discovery - Entdecken). Auch ein ers-
ter Blick in die Zukunft ist erfolgt, in dem sich die Teilnehmenden erarbeitet haben, was ver-
bessert werden soll und was man in die Zukunft Gbertragen will.

Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

Discovery - Entdecken
Was ist bereits gut und
wo liegen unsere Starken?
Wertschatzen

Dream - Ertraumen
Was konnte sein?
Visionieren

Design - Entwickeln
Was mussen wir bezogen
auf unsere Ziele starken?
Miteinander konstruieren

Destiny - Erfullen
Was wollen wir umsetzen?
Zukunft planen

Abb. 3-1: Methode der wertschatzenden Erkundung (Appreciative Inquiry): 4-D Zyklus

Die Entwicklung einer Vision (Dream - Ertrdumen) und die Analyse des Handlungsbedarfs (De-
sign - Entwickeln) ist gemeinsam in der Auftaktveranstaltung erfolgt. Im Rahmen einer Zu-
kunftsreise haben die Teilnehmenden die Ziele fiur den Kleinbahnbezirk erarbeitet und disku-
tiert, welcher Handlungsbedarf bezogen auf die Ziele besteht und welche strategischen An-
satze verfolgt werden sollen (siehe Kap. 4).

In den darauffolgenden Dorfspaziergangen und Themenwerkstatten haben die Teilnehmen-
den aufbauend auf den Handlungsbedarf diskutiert, was sie konkret umsetzen méchten (Des-
tiny - Erfullen). Ergebnis sind konkrete Projekte, die im Handlungsprogramm enthalten sind
(siehe Kap. 5).

Daruber hinaus konnten im Rahmen einer Online-Umfrage Jugendliche und junge Erwach-
sene ihre Eindricke und Ideen fir die Dorfentwicklung nennen. Diese sind in die Analyse der
Potenziale und Herausforderungen, die Entwicklungsstrategie und das Handlungsprogramm
eingearbeitet worden. Zudem sind die Ergebnisse als Input in die Themenwerkstéatten einge-
speist und bei der weiteren Arbeit berticksichtigt worden.

Im Folgenden sind die Potenziale des Kleinbahnbezirks und die Herausforderungen, denen
sich die Dorfregion stellen muss, dargestellt. In der Zukunftsschmiede erfolgte die Wertschat-
zende Erkundung nur nach Themen. Auf dieser Grundlage hat die Strategierunde die drei
Handlungsfelder
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= LEBEN im Kleinbahnbezirk,

= AKTIV im Kleinbahnbezirk und

= BLAU+GRUN im Kleinbahnbezirk

entwickelt. Diese gliedern auch die Entwicklungsstrategie und das Handlungsprogramm.

3.1 Was schatzen Sie in den Dorfern?

Handlungsfeld LEBEN im Kleinbahnbezirk

1 Wohnen, Innenentwicklung, Versorgung, Gewerbe, Landwirtschaft und Mobilitat

- Die Dorfregion zeichnet sich durch eine hohe Wohnqualitat und ruhiges Wohnen in at-
traktiver Lage aus.

- Es gibt viele ortsbildpragende Gebaude und erhaltenswerte Bausubstanz.

> Die Landwirtschaft wird sehr geschatzt; sie ist auch im Bereich Sensibilisierung der Of-
fentlichkeit tatig.

- Die Nahversorgung in Hohenaverbergen, Neddenaverbergen und Eitze ist vorhanden.

Handlungsfeld AKTIV im Kleinbahnbezirk
2

Tourismus, Freizeit, Soziales und Kultur

- Die Bevoélkerung identifiziert sich historisch bedingt sehr mit der Kleinbahn und der
Dorfregion und ist stark in den Doérfern verwurzelt.

- Das Dorf- und Vereinsleben ist sehr lebendig, der Zusammenhalt in den Dérfern ist sehr
gut.

- In den Orten gibt es viele Freizeitangebote und Aktionen, die insbesondere von den vie-
len Vereinen organisiert werden.

- Die Integration Neuhinzugezogener in die Dorfgemeinschaft funktioniert grof3tenteils
gut.

- Der landliche Tourismus in der Dorfregion erfreut sich immer mehr Beliebtheit und ist
durch die Nahe zur Erlebnisregion Lineburger Heide und der bestehenden Angebote
(Fahrrad- und Themenrouten, Sehenswirdigkeiten, Kleinbahn) ein interessantes Ur-
laubsziel (v. a. fir Fahrradtourismus).

- Der Verdener Eisenbahnfreunde Kleinbahn Verden-Walsrode e. V. unterhalt ehrenamt-
lich den Kleinbahnexpress und bewahrt somit ein Stlick Heimatgeschichte; der Verein
ist ein touristischer Anziehungspunkt.

Handlungsfeld BLAU+GRUN im Kleinbahnbezirk

3 Natur, Landschaft, Dorfgriin, Klimaschutz und Erneuerbare Energien

- Die Dorfregion ist durch viele Wald- und Grunflachen, Quellen und Bache sowie hohen
Baumbestand in den Orten gepragt und auch fir Gaste sehr reizvoll.

- Es gibt bereits einige Bestrebungen im Ausbau erneuerbarer Energien und im Klima-
schutz, bspw. die Biogasanlage und das Nahwarmenetz Armsen oder das Nahwéarme-
netz in Neddenaverbergen.
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3.2 Was soll noch verbessert werden?

Handlungsfeld LEBEN im Kleinbahnbezirk

1 Wohnen, Innenentwicklung, Versorgung, Gewerbe, Landwirtschaft und Mobilitat

- Herausforderungen, vor denen die Dorfregion steht, sind der Leerstand von (ortsbildpra-
genden) Gebauden und die Nachnutzung von zerfallenen Hofstellen (zum Teil denkmal-
geschutzt).

- Es fehlen kleine, barrierefreie, bezahlbare und sozialvertragliche Wohnungen flir Senio-
ren und junge Menschen.

> Die Anbindungen der Dorfregion an das OPNV-Netz ist stark ausbauféhig, insbeson-
dere an den Hauptort Kirchlinteln; gegebenenfalls miissen alternative Mobilitatslésun-
gen gefunden werden (insbesondere Querverbindungen). Gleiches gilt fir die Qualitat
der StraRenverbindungen/-anbindung an den Hauptort Kirchlinteln.

- Die Radwege-Infrastruktur ist in Teilen ausbaufahig, insbesondere sollte der Radwan-
derweg bis nach Stemmen verlangert werden.

- Es fehlen in einigen Orten der Dorfregion Nahversorgungseinrichtungen, z. B. in Stem-
men, oder eine bessere Anbindung an die benachbarten Einrichtungen.

Handlungsfeld AKTIV im Kleinbahnbezirk
2

Tourismus, Freizeit, Soziales und Kultur
- Die Integration Neuhinzugezogener ist organisatorisch zu stédrken und muss institutiona-
lisiert werden.

- Trotz der Beliebtheit der Region bei Gasten gibt es wenig Rastmaoglichkeiten fiir Rad-
und Wandertouristen. Zudem ist das Angebot an Ferienunterklinften ausbaufahig.

- Die Bereitschaft zum Ehrenamt nimmt ab und muss gestarkt werden.

Handlungsfeld BLAU+GRUN im Kleinbahnbezirk
3

Natur, Landschaft, Dorfgriin, Klimaschutz und Erneuerbare Energien
- In den Dérfern und insbesondere in den Garten gibt es immer weniger heimische Ge-
holze und Stauden.

- Der Ausbau erneuerbarer Energien, insbesondere die Installation von Photovoltaik auf
den Déachern 6ffentlicher sowie privater Gebaude, ist ausbaufahig.
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3.3 Was wollen Sie in die Zukunft bringen?

Handlungsfeld LEBEN im Kleinbahnbezirk

1 Wohnen, Innenentwicklung, Versorgung, Gewerbe, Landwirtschaft und Mobilitat

- Die (leerstehenden) Bestandsimmobilien umnutzen, z. B. zu Wohnraum (kleine
Wohneinheiten), zu Ferienunterkinften oder auch zu Radumen fiir die Dorfgemeinschaft.

- Die Dorfregion barrierefrei gestalten und weiterentwickeln (insbesondere in den Berei-
chen Wohnen, Arbeiten, Mobilitat, Freizeit).

- Das Wohnen mit Pferd ausbauen.

- Die bestehenden Friedhofe (und Kapellen) umgestalten und die Aufenthaltsqualitat ver-
bessern, um Besinnungsorte zu schaffen. Flr die Kapellen sollten multifunktionale Nut-
zungskonzepte entwickelt werden.

- Die Dorfbeleuchtung ausbauen und klimafreundlich gestalten.

- Das bestehende Rad- und FuRgangerwegekonzept liberarbeiten, indem neue Wege ge-
schaffen, bestehende Wege saniert und sinnvoll miteinander verknipft werden; den All-
tags-Radverkehr einbeziehen, um Nahmobilitat zu férdern.

- Die Stral3en in den Dérfern sanieren inklusive Verkehrssicherung, einige Strallen ohne
begleitende Radwege mit Fahrradstreifen versehen.

- Das bestehende Angebot der Nahversorgung halten und mit neuen Konzepten in die
Zukunft bringen (,Too Good to Go“ in den Hofladen, Essen auf Radern ausbauen, rol-
lender Geldautomat der Banken).

> Hilfsangebote fiir Altere entwickeln/ausbauen, u. a. Tagespflege, Schulungen fiir
Handy-Nutzung etc.

- Mobilitdtslésungen entwickeln (Carsharing, Ladestationen etc.).

N

Bestehende Eisenbahninfrastruktur erhalten und ausbauen.
- Eine Verkaufsgemeinschaft mit regionalen Landwirt*innen/Imker*innen etc. bilden.

Handlungsfeld AKTIV im Kleinbahnbezirk
2

Tourismus, Freizeit, Soziales und Kultur

- Interessante Angebote fiir Gaste und Einheimische weiterentwickeln (z. B. Radwege mit
Infotafeln verknilipfen, Rastplatze schaffen, Aktualisierung der Infotafeln etc.), Hofladen
um Rad-Wander-Stitzpunkte mit Reparaturméglichkeiten, Reifenersatz etc. erganzen

- Die Kleinbahn in der Dorfregion sichtbarer machen und aufwerten.
- Dorflibergreifende Jugendtreffs entwickeln.
- Tourismus mit Pferd ermdglichen bzw. ausbauen (Reitwege, Schlafangebote).

Handlungsfeld BLAU+GRUN im Kleinbahnbezirk

3 Natur, Landschaft, Dorfgrin, Klimaschutz und Erneuerbare Energien

- Projekt AllerVielfalt (im Rahmen des Bundesprogramms Blaues Band Deutschland) auf
die Dorfregion ausweiten, u. a. durch die Renaturierung des Drommelbeck.

- Einzelne Bereiche in den Orten durch ortsbildpragende Neupflanzungen aufwerten,
Steingarten Ruckbauen und Garten mit typischen Einhegungen versehen (kein Plastik).
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- Bessere Wasserverwertung, z. B. Nutzung von Brauchwasser, Oberflachenwasser fir
Gartenbewasserung.

- Erneuerbare Energien starker ausbauen, z. B. Solaranlagen auf Neubauten, Solaranla-
gen auf 6ffentlichen Gebduden, zentrale Versorgung mit Warme und Energie, Blrgerbe-
teiligung fir Erneuerbare-Energien-Projekte, Windkraftanlage in Neddenaverbergen mit
Beteiligung der Birgerinnen und Biirger der Gemeinde Kirchlinteln durch Pachtumlage-
gesellschaft (PUG).

3.4 Ergebnisse der Jugendumfrage

In der Online-Umfrage, an der Jugendliche und junge Erwachsene vom 24. August bis zum
4. Oktober 2023 teilnehmen konnten, hatten sie die Mdoglichkeit ihre Dorfregion zu bewerten
und herauszustellen, was ihnen in den Orten Armsen, Eitze, Hohenaverbergen, Luttum, Ned-
denaverbergen und Stemmen fehlt, was sie wertschatzen und wo es noch Handlungsbedarfe
gibt. Zudem konnten sie eigene Projektideen einbringen. Diese Ergebnisse werden im Folgen-
den gesondert dargestellt, decken sich jedoch grofitenteils mit den Inhalten aus Kap. 3.1 und
Kap. 3.2.

Es haben 71 Personen an der Jugendumfrage teilgenommen - jeweils 18 Personen stammen
aus Luttum und aus Neddenaverbergen, gefolgt von Eitze (15 Personen), Hohenaverbergen
(9 Personen), Armsen (7 Personen) und Stemmen (2 Personen). In der Zusammensetzung
des Alters und des Geschlechts unterscheiden sich die Orte (siehe Abb. 3-2).

20
Armsen [l 5 18 1
16
Fitze 2N 1 IS 2 5 14 1 8
12
10 7 12
Hohenaverbergen 3 El: 2
8
Luttum 2 B 2 12 i 3 6 10
-
5
Neddenaverbergen 4 HEE 7 3 1 é 4 3 2
IR S0
Stemmen 2 ch, ((.’.\c, &?‘ @)("\‘ & \6\‘2’
& & S
keine Ortsangabe [l &~ &9
" 6’2“:\
& S
0 5 10 15 20 A N4
<14 ©14-17 ®18-21 =22-25 m>25 ikein Alter angegeben mannlich = weiblich divers

Abb. 3-2: Uberblick liber die Zusammensetzung der Jugendumfrage. Links: Alter der Befragten in Bezug zum
Wohnort (n=71), rechts: Alter der Befragten in Bezug zum Geschlecht (n=69)

In Tab. 3-1 sind Aussagen zusammengefasst und den Handlungsfeldern zugeordnet, die bei
der Umfrage als fehlende und wertschatzende Punkte genannt wurden. Sich mit Kap. 3.1 de-
ckende Inhalte, die an der Dorfregion geschatzt werden, sind bspw. das ruhige Wohnen, die
Landwirtschaft, der dorfliche Charakter, die vorhandene Nahversorgung, die Kleinbahn, das
Vereinsleben und der Zusammenhalt sowie die Landschaft. Auch mit Kap. 3.2 liberschneiden
sich Inhalte wie der schlechte OPNV, fehlendes bezahlbares Wohnungsangebot, ausbaufa-
hige Nahversorgung und Gastronomie.
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Tab. 3-1: Fehlende und wertschétzte Aussagen aus der Jugendumfrage zugeordnet zu den Handlungsfeldern

Gutes im Kleinbahnbezirk

LEBEN im Kleinbahnbezirk

- Dorfcharakter

v. a. Einfamilienhduser mit viel Platz
Keine Schottergarten

Keine grolRen Neubaugebiete

Ruhiges Leben auf dem Dorf mit viel
Platz

Landwirtschaft

9
>
9
>

N

- Bestehende Gaststatten, Essen auf Ra-
dern durch Familie Wolff

- Tankstelle, Geldautomat

- Lebensmittelladen in Kombination mit
Backerei

- Viele Hofladen

- Breites Angebot an Kindergarten/Schule
etc.

- Kurze Wege (mit Fahrrad mdglich)

- Gute Fahrradwege

- Anbindung an Autobahn/Stralennetz
AKTIV im Kleinbahnbezirk

- Mitgestalten bei Projekten

-> Gute Gemeinschaft, Zusammenhalt und
ein offenes Miteinander, Austausch un-
tereinander, respektvoller Umgang

- Jeder kennt jeden, keine Anonymitat

- Familiar, gelassene und freundliche
Leute

- Gutes Verhéltnis zu den Nachbarn
- Dorfer helfen sich gegenseitig

- Gutes Verhdltnis zu jungen Leuten aus
anderen Dorfern, Dorfjugend; der hohe
Anteil jungerer Einwohner belebt den Ort

- Geschitzter Bereich zum Spielen, viele
Spielplatze, Sportplatz

- Spazieren gehen und Fahrrad fahren

- Vereine und das Vereinsleben; Heimat-
verein, Sportverein flr Kleinkinder

- Dorffeste, gemeinsame Aktivitaten und
Veranstaltungen

- Kleinbahn
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Verbesserungsbedarf im Kleinbahnbezirk

- Flachenverbrauch durch Neubaugebiete
von Investoren, passen nicht ins Dorfbild

- Heruntergekommene Hauser - gerade
bei dem knappen Hausermarkt

- Teure Mieten - bezahlbarer Wohnraum
fur Jungere ist knapp

- Fehlende Gastronomie

N

Begrenzte Einkaufsmoglichkeiten/Nah-
versorgung; kurze Offnungszeiten

Schlechte OPNV, angewiesen aufs Auto
Verkehr zu schnell (kein Tempo 30)
Schwerlastverkehr zur Mautumgehung

Schlechte Strallen, fehlende und
schlechte Rad- und FuRwege

Schlechte Internetverbindung

- fehlende StraRenlaternen/Ausschalten
bestehender Laternen um 23:30 Uhr

R 2 2 Z

N

- Projekte, die dem Dorf nicht besonders
viel nlitzen

- Schwindende Gemeinschaft, Klatsch und
Tratsch, spieflige/nervige Nachbarn, un-
freundliche Menschen, teils ignorante
Ansichten gegeniber Minderheiten

- Konkurrenzkampf zwischen den Dérfern

- Wenig Unterstlitzung fir die Jugend (Ju-
gendraume, Feste etc.)

- Wenig Toleranz gegenuber Neuhinzuge-

zogenen; nicht mit dem Dorf verbundene

Familien sind nicht bereit sich einzuset-

zen

Keine schdnen Spielplatze

Fehlende Milleimer

Strenge Auflage bei Dorffesten

N2 2 2 Z

Wenig Kulturangebot, Feste, musikali-
sches Angebot fiir Kinder

- Zu wenig Mittel fur die Feuerwehr
- Freibad/See fehlt
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BLAU+GRUN im Kleinbahnbezirk
- Viel Griin und Natur - Méglichkeit schnell > Fehlender Umweltschutz, wenn es um

die Natur genief3en zu kdnnen Baumfallungen geht

- Landschaft - viel Wald, viele Feldwege, - Steingarten und ungepflegte offentliche
Gewasser (z. B. Aller, Lehrde) Flachen

- Naher Bezug zur Umwelt und Leben in - Friedhtfe missten umgestaltet werden,
der Natur, naturnah siehe Hohenaverbergen

In der Online-Umfrage wurden die Jugendlichen und jungen Erwachsenen befragt, welchen
Handlungsbedarf sie bezogen auf bestimmte Themenbereiche in der Dorfregion sehen. Ins-
besondere in dem Bereich Mobilitdt haben die Teilnehmenden einen hohen Handlungsbedarf
gesehen. Ein mittlerer Handlungsbedarf wurde flir die Bereiche Versorgung, Freizeit, Klima-
schutz und Naturschutz eingestuft (siehe Abb. 3-3).

40 38 37

31 28 25
30 2023 22
10 I 3 3 I 5
: O O []
Wohnen Mobilitat Versorgung Freizeit Klimaschutz Naturschutz

mHoch mMittel = Gering ' Kein Bedarf

Abb. 3-3: Handlungsbedarf in unterschiedlichen Bereichen der Handlungsfelder (AKTIV im Kleinbahnbezirk:
Wohnen, Mobilitat, Versorgung; LEBEN im Kleinbahnbezirk: Freizeit; BLAU+GRUN im Kleinbahn-
bezirk: Klimaschutz, Naturschutz) (n=69)

Im Folgenden werden die rund 100 genannten Projektideen aus der Befragung zusammenge-
fasst - diese Projekte finden sich gréftenteils in den ortlichen oder dorfregionalen Projekten
des Handlungsprogramms wieder (siehe Kap. 5).

= Projektideen, die flr die gesamte Dorfregion angegeben wurden, sind: Verbesserung des
Nahverkehrs (bessere Busverbindungen, haufigere Taktungen, direkte Anbindung nach
Kirchlinteln), Ausbau von Fahrrad- und Fullwegen (an der L 160), Schaffen von Wohnun-
gen mit glinstigen Mieten, Erhalt des dorflichen Charakters, Anlage von Gemeinschafts-
garten, Pflege verwilderter Garten und Grinflachen, Umgestaltung der Friedhdfe, Schaffen
von Bluhwiesen und Baumpflanzungen, Informationsveranstaltungen zum Klimaschutz,
Aktionen fir die Natur wie den Bau von Nistkasten, mehr Milltonnen und Schaffen von
Freizeitmoglichkeiten (Wander- und Erlebniswege, Badestrande o. a. an der Aller, Radrou-
ten, mehr Partys/Events, Jugendraume erhalten).

= Projekte fir Armsen sind eine Tempo-30-Zone im gesamten Ort, das Verbot von Schotter-
garten in Neubaugebieten, keine Innenverdichtung bei neuen Baugebieten, bessere Inter-
netversorgung, eine attraktivere Gestaltung der Spielplatze mit Berticksichtigung der Al-
tersgruppe ein bis vier Jahre sowie das Schaffen einer kleinen Einkaufsméglichkeit und
eines Restaurants.

= In Eitze sind Projektideen neben dem Schaffen gastronomischer Angebote (Café, Bar) die
Modernisierung der Spielplatze, die Etablierung eines Tante-Emma-Ladens und mehr
Baumstdmme an der Tonkuhle zum Sitzen.

= Eine Projektidee flir Hohenaverbergen ist eine bessere Flutlichtanlage und Umkleidesitu-
ation fur den Sportverein.
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Genannte Projektideen fur Luttum sind die Etablierung eines Einkaufsladens, eine Ver-
kehrsberuhigung durch mehr Inseln und die Entfernung der Vorfahrtsschilder, ein tber-
dachter Spielplatz bzw. Schattenplatze fir Kinder mit Spielangeboten fir jingere Kinder
sowie die Weiterentwicklung der Dorfscheune als Veranstaltungszentrum sowie mehr Frei-
zeit- und Kulturangebote fur Kinder und Jugendliche, z .B. Pilze sammeln, Wanderungen,
Auto- bzw. OpenAir Kino, Musikverein fur Kinder, Tanz-/Partymoglichkeit in der Dorf-
scheune.

Fur Neddenaverbergen wurden Projektideen wie der Erhalt der értlichen Gastronomie und
des Lebensmittelhandels, besseres Internet und ein besserer Netzempfang sowie der Aus-
bau der Freizeitaktivitaten (Wanderpfade, mehr Spielgerate beim Spielplatz, Ful3ballplatz)
genannt.

Projektideen flir Stemmen umfassen das Starken und die Wiederinstandsetzung der Klein-
bahn, eine Sitzecke mit ggf. einem Spielplatz am Bahnhofsplatz sowie eine Solarbeleuch-
tung an der Dorfstrale.

ENTWICKLUNGSSTRATEGIE

die zielgerichtete Erhaltung und Gestaltung des landlichen Charakters sowie der Verbes-

serung der Lebensqualitat hat die Dorfregion Kleinbahnbezirk eine Entwicklungsstrategie er-
arbeitet. Sie weist die Richtung fir die gemeinschaftliche Dorfentwicklung. Grundlage fir die
Entwicklungsstrategie bilden die Ausgangslage, die Analyse der Potenziale und Herausforde-
rungen und die Ergebnisse der 6ffentlichen Veranstaltungen.

Die
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Entwicklungsstrategie gliedert sich in folgende Ebenen:

Das Leitbild mit dem Leitmotto ,Zug um Zug in Richtung Zukunft bildet das Dach fir drei
Handlungsfelder und stellt den Leitgedanken im Dorfentwicklungsprozess dar. Zudem po-
sitioniert sich der Kleinbahnbezirk, welche Strategie zur Siedlungsentwicklung er verfolgen
mdchte.

Die drei Handlungsfelder sind im Rahmen des Beteiligungsprozesses aus der ersten
Phase der Wertschatzenden Erkundung abgeleitet.

Die Pflichthandlungsfelder Demografie, Reduzierung der Flacheninanspruchnahme und
Innenentwicklung sind in den Handlungsfeldern als Querschnittsthemen berlcksichtigt.
Das Thema Klimaschutz und Klimafolgenanpassung ist direkter Bestandteil eines Hand-
lungsfeldes geworden.

Fir jedes Handlungsfeld wurden Ziele entwickelt. Sie sind umsetzungsorientiert, realistisch
und erreichbar formuliert. Sie sind mit Wirkungsindikatoren hinterlegt (siehe Kapitel 6), die
es ermdglichen zu prifen, ob die umgesetzten Projekte im gewtlinschten Malde zur Ent-
wicklung der Dorfregion beitragen.

Jedes Handlungsfeld beinhaltet dorfregionale und ortsbezogene Projekte. Sie dienen der
Umsetzung der Entwicklungsstrategie und sind im Kapitel 5 Handlungsprogramm zusam-
mengestellt.
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Dorfregion Kleinbahnbezirk
Zug um Zug Richtung Zukunft

Handlungsfelder

LEBEN im Kleinbahnbezirk AKTIV im Kleinbahnbezirk

Aller, Flisse, Seen, Umwelt und
Naherholung, Tourismus, Freizeit, Landschaft, Dorfgriin,
Sport, Kultur, Gemeinschaftsaktionen Klimafolgenanpassung, Klimaschutz,
Erneuerbare Energien

Wohnen, Arbeiten, Innenentwicklung,
Nahversorgung, Handwerk,
Landwirtschaft, Mobilitat

Pflichthandlungsfelder und Querschnittsthemen

Demographie, Reduzierung der Fléacheninanspruchnahme, Innenentwicklung, Klimaschutz und Klimafolgenanpassung

Ziele

Handlungsprogramm mit Projekten

Abb. 4-1: Aufbau der Entwicklungsstrategie fiir die Dorfregion Kleinbahnbezirk

4.1  Strategie Siedlungsentwicklung und Leitbild

Die Dorfregion Kleinbahnbezirk grenzt an das Stadtgebiet von Verden an. Der Verdener Orts-
teil Eitze ist stadtisch gepragt und vor allem ein Wohnort. Eitze besitzt jedoch einen grolten
Anteil am Gewerbepark Finkenberg und ist damit auch ein Arbeitsstandort. Die anschlielRen-
den Orte Luttum, Hohenaverbergen, Armsen, Neddenaverbergen und Stemmen werden in
Richtung Osten immer landlicher; sie sind Wohn- und Arbeitsorte, Giberwiegend landwirtschaft-
lich gepragt und als strukturschwach zu bezeichnen. Alle Dérfer sind funktional Uberwiegend
in Richtung Verden ausgerichtet und weniger in Richtung Kirchlinteln.

Keinem Ort der Dorfregion ist laut Raumordnung eine grundzentrale Versorgungsfunktion zu-
gewiesen; dennoch gibt es in der Dorfregion wichtige Versorgungsangebote. Allerdings sind
wenig Gesundheits-, Pflege- und Betreuungsangebote sowie wenige Freizeitangebote fiir Jiin-
gere im Kleinbahnbezirk vorhanden.

Fir einen attraktiven Wohnstandort ist es unerlasslich, vorhandene Infrastrukturen und Ver-
sorgungsangebote zu sichern bzw. neue zu entwickeln. Vor dem Hintergrund des demografi-
schen Wandels und der Finanzsituation der Stadt bzw. Gemeinde ist bei der Entwicklung neuer
Infrastrukturen und Versorgungsangebote kritisch zu priifen, ob sie dauerhaft tragfahig sind
und ob Lésungen fiir eine interkommunale Kooperation méglich sind.

Der Leerstand (ortsbildpragender) Gebaude ist aus Richtung Verden gesehen hauptsachlich
in den entfernteren Dérfern zu finden. Es handelt sich dabei vor allem um Wirtschaftsgebaude
und Nachnutzungen von (zum Teil denkmalgeschutzten) Hofstellen. Um die Dorfcharakteris-
tika zu erhalten, soll der aktuelle und zukiinftige Gebaudeleerstand frihzeitig abgeschéatzt wer-
den (u. a. Einsatz des Instruments Baullicken- und Leerstandskataster).
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Abb. 4-2 Gestalterische Darstellung des Leitbildes mit Motto der Dorfregion

Eine weitere Entwicklungsschwéache, die im Rahmen der Dorfentwicklung zu beheben ist, sind
Angebote fur mobilitdtseingeschrénkte Personen. Es fehlt an 6ffentlichen Angeboten fur Ju-
gendliche, Seniorinnen und Senioren sowie sozial schwache Menschen, die sich ein Auto nicht
leisten kbnnen.

Fir die Bewaltigung dieser Aufgabenstellung haben sich die Akteure aus den Orten der Dorfre-
gion entschieden, zukulnftig die Stabilisierungsstrategie zu verfolgen. Fur die Entwicklung der
sechs Orte setzen sie sich das Motto ,Zug um Zug in Richtung Zukunft* und haben die drei
Handlungsfelder LEBEN, AKTIV und BLAU+GRUN mit Zielen definiert (siehe Abb. 4.2).

4.2 Handlungsfelder mit Zielen

Wohnen, Innenentwicklung, Versorgung, Gewerbe, Landwirtschaft und Mobilitat

Die Orte des Kleinbahnbezirks zeichnen sich durch ruhiges Wohnen in attraktiver Lage, viele
ortsbildpragende Gebaude und eine erhaltenswerte Bausubstanz, die zum Teil leer steht,
aus. Die Dorfregion steht vor der Herausforderung sich der zunehmend élter werdenden
Bevoélkerung zu stellen und bspw. Seniorenbetreuung in einer zentral gelegenen Einrichtung
und kleinere, barrierefreie Wohnungen zu schaffen. Aber auch an Wohnraum fiir junge Men-
schen fehlt es. Um eine hohe Wohnqualitat zu erreichen, sind auch die Bereiche Nahversor-
gung, soziale Infrastruktur wie Treffpunkte fir Jung und Alt sowie Mobilitat zu starken, da sie
Defizite aufweisen.
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Fir die Bewaltigung der wohnlichen Herausforderungen sind eine zukunftsfahige, barriere-
freie und bedarfsgerechte Gestaltung der Dorfer sowie entsprechende Investitionen notwen-
dig. Das generationentiibergreifende Zusammenleben sollte hierbei immer bericksichtigt
werden. Ein Schwerpunkt zur Innenentwicklung ist die Umnutzung der zum Teil leerstehen-
den Bestandsimmobilien. Im Bereich der Nahversorgung kénnen neue Konzepte wie Ver-
kaufsautomaten helfen, sich den Herausforderungen in diesem Bereich zu stellen. Zudem
mdochte die Dorfregion Mobilitdtsangebote unabhangig vom eigenen PKW schaffen. Die Mo-
bilitat soll z. B. durch einen Ausbau des OPNV, alternative Mobilitdtsformen oder verbes-
serte Fahrradwege-Verbindungen sichergestellt werden. Die Mobilitdtsangebote sind zurzeit
vor allem nach Verden (Aller) ausgerichtet, eine bessere OPNV-Anbindung und somit ver-
starkte Orientierung nach Kirchlinteln wird angestrebt.

Daraus leitet die Dorfregion Kleinbahnbezirk folgende Ziele ab:

Wir im Kleinbahnbezirk mochten...

= die Orte durch Innenentwicklung zukunftsfahig gestalten (Umnutzung und Nachnutzung
leerstehender Gebaude - auch fir touristische Nutzung, energetische Sanierung, Auf-
wertung und Sanierung von Platzen und Stral3en).

= barrierefreie Zugénge zu Wohnen und Arbeiten schaffen (inkl. Gehwege, Zufahrten und
Eingénge; privat und 6ffentlich).

= das Wohnungsangebot flir Jung und Alt (barrierefrei, bezahlbar, sozial, miteinander) inkl.
Pflege und Betreuung ausbauen.

= Kooperationen zwischen Institutionen initiieren und unterstiitzen (z. B. Lebenshilfe und
privaten Eigentiimern, Kreiswohnbau - insbesondere flir Vermietung von Wohnraum).

= bestehende Gaststatten erhalten und nur bei Wegfall Alternativen entwickeln.
= die Nahversorgung sinnvoll gestalten und neue Konzepte entwickeln.

= das Arbeiten im Ort ermdglichen und lokale Unternehmen (Dienstleistungen, Gesund-
heitsversorgung, Handel, Handwerk, Landwirtschaft) unterstiitzen.

= durch innovative Mobilitditskonzepte gemeinschaftliche Mobilitdtsangebote (z. B. Auto
und Lastenrad) allen Menschen den Zugang zur Arbeit, zur Daseinsvorsorge und zu
Freizeitangeboten ermdglichen.

= eine direkte Anbindung an das Grundzentrum Kirchlinteln und an das Oberzentrum Bre-
men durch OPNV.

= eine Verbesserung der Verkehrssicherheit insbesondere durch Geschwindigkeitsrege-
lungen und Shared Places erreichen.

= einen guten Breitbandausbau im gesamten Kleinbahnbezirk, z. B. durch Verlegung von
Leerrohren bei Nahwarmenetzen.
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Tourismus, Freizeit, Soziales und Kultur

Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

In der Dorfregion Kleinbahnbezirk gibt es ein lebendiges Vereinsleben und einen guten Zu-
sammenhalt in den Dérfern. Zudem ist die Dorfregion durch die Nahe zur Lineburger Heide
ein interessantes Urlaubsziel und attraktiv fir den zunehmenden landlichen Tourismus.
Auch der Kleinbahnexpress, dessen Schienenlauf die Orte der Dorfregion verbindet, hat tou-
ristisches Potenzial, das derzeit jedoch noch nicht ausgeschdpft ist.

Herausforderungen sind fir die Orte der Dorfregion neben der Integration neuhinzugezoge-
ner Menschen ein defizitdres Angebot an Ferienunterkiinften und wenig Rastmdglichkeiten
fur Touristen.

Um das Miteinander und das Gemeinschaftsleben zu starken und Einsamkeit (im Alter) ent-
gegenzuwirken, sollen die Dorfgemeinschaften neue Orte der Begegnung schaffen sowie
gemeinsame Aktionen und Feste etablieren. Auch der soziale Zusammenhalt innerhalb der
Orte und in der Dorfregion kann durch den Dorfentwicklungsprozess gefestigt werden, durch
z. B. mehr eingebrachtes ehrenamtliches Engagement oder gemeinsame Unterstlitzungs-
strukturen wie Nachbarschaftshilfen. Beim Ausbau bestehender als auch bei der Schaffung
neuer Freizeitangebote, stehen barrierefreie Wege, Rastmdglichkeiten und die Vielseitigkeit
der Nutzenden (Wanderer, Radfahrer, Reiter) im Sinne eines sanften Tourismus im Vorder-
grund.

Daraus leitet die Dorfregion Kleinbahnbezirk folgende Ziele ab:

Wir im Kleinbahnbezirk mochten...

= die Menschen dazu begeistern sich an Aktionen in den Orten und der Dorfregion zu be-
teiligen.

= ein Zusammenwachsen und ein Wir-Gefiihl innerhalb der Dorfregion durch z. B. eine
ausgepragte Einladungs- und Unterstitzungskultur sowie weitere Aktionen und Feiern
erreichen.

= Neuhinzugezogene integrieren und ihnen die Moglichkeit eréffnen, Heimat zu finden.

= Treffpunkte und Raumlichkeiten fir alle Generationen schaffen, z. B. fur Jugendliche,
vereinsubergreifend sowie Friedhéfe und Kapellen zum Begegnungsort umgestalten.

= die plattdeutsche Sprache bewahren und vermitteln.
= zwischenmenschliche Hilfsangebote an einer Stelle biindeln.
= die Freizeit-, Sport- und Kulturaktivitdten ausbauen und sinnvoll miteinander verknupfen.

= bestehende Fahrrad- und Wanderwege vernetzen und die bestehenden ausbauen (ggf.
von Wirtschaftswegen trennen).

= touristische (Wassersport-)Angebote und Infrastrukturen sanft ausbauen und barrierefrei
gestalten.
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Natur, Landschaft, Dorfgriin, Klimaschutz und erneuerbare Energien

Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

Die Dorfregion Kleinbahnbezirk weist mit ihren Wald- und Griinflachen, Acker und Weiden,
den Quellen und Bachen sowie der Lage an der Aller eine strukturierte, vielfaltige und reiz-
volle Landschaft auf. Diese Kultur- und Naturlandschaft gilt es in Kooperation mit dem Pro-
jekt AllerVielfalt zu erhalten, zu pflegen und zu entwickeln. Ein wichtiger Aspekt ist dabei
Zugange zur Aller zu schaffen, die bisher fiir die Menschen in der Dorfregion nicht existieren.

Als Beitrag zum Klimaschutz und fiir eine zuklinftig mdglichst unabhangige Energieversor-
gung mdchte die Dorfregion den Ausbau erneuerbarer Energien weiter vorantreiben. Neben
Strom steht auch Warme im Fokus - zum Teil gibt es schon Warmenetze in den Orten. Dabei
sollen die Menschen im Kleinbahnbezirk bei den Energieprojekten beteiligt sowie Private fir
Malnahmen wie die Installation von Solaranlagen auf Hausdachern motiviert werden.

Daraus leitet die Dorfregion Kleinbahnbezirk folgende Ziele ab:

Wir im Kleinbahnbezirk méchten...
= sorgsam mit den Flachenressourcen umgehen und Flachen entsiegeln.
= Klimafolgen durch Anpassungskonzepte und Malinahmen begegnen.

= kooperativ mit allen die griine und blaue Infrastruktur biodivers erhalten, pflegen und
entwickeln, z. B. (Grund-)Wasser vor Ort halten sowie Dorfgewasser, Uferbegleitvege-
tation sowie Uberflutungsraume gestalten.

= Klimaschutz durch gezielte Mallinhahmen und den Ausbau erneuerbarer Energien forcie-
ren, um energieautarke Ddrfer zu schaffen.

= durch Umweltbildung fir Umweltfragen sensibilisieren, z. B. Infopunkte, Ausstellungen,
grune Klassenzimmer oder Schulgérten.
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5 HANDLUNGSPROGRAMM

Zur Realisierung der Entwicklungsstrategie des Kleinbahnbezirks wurden in einem umfassen-
den Beteiligungsprozess (siehe Kapitel 1) zahlreiche Projekte erarbeitet. Damit haben die am
Dorfentwicklungsprozess beteiligten Akteure ein Handlungsprogramm fir die kommenden
Jahre erarbeitet, das jedoch keine rechtsverbindliche Planung darstellt. Es ist nach Handlungs-
feldern gegliedert und umfasst

= dorfregionale Projekte inklusive eines Projektpools mit Ideen, die im Planungsprozess
nicht weiter konkretisiert wurden (Kapitel 5.1),

= ortsbezogene Projekte (Kapitel 5.2) sowie
= Gestaltungsempfehlungen fir 6ffentliche und private Projekte (Kapitel 5.3 und 5.4).

Im Handlungsprogramm sind nur Projekte im 6ffentlichen Interesse abgebildet. Sie kénnen
zum einen von den Kommunen umgesetzt werden; zum anderen ist eine Tragerschaft der Kir-
che, Vereine, Unternehmen und anderer Institutionen méglich. Die Projekte werden textlich in
kurzen Projektsteckbriefen dargestellt. Fir die Umsetzung sind sie noch im Detail auszuarbei-
ten.

Vorhaben an privaten Anwesen sind nicht Bestandteil des Handlungsprogramms. Fir sie kon-
nen dennoch Fdrdermittel Gber die ZILE-Richtlinie beantragt werden. Bei der Realisierung sind
die Gestaltungsempfehlungen fir 6ffentliche und private Projekte (Kapitel 5.3 und 5.4) zu be-
rucksichtigen.

Das Handlungsprogramm ist nicht abschlieend und kann im Rahmen der Umsetzungsbeglei-
tung und Selbstevaluierung kontinuierlich durch weitere Projekte erganzt werden, sofern sie
einen Beitrag zur Umsetzung der Entwicklungsstrategie leisten.

Prioritaten

Die Priorisierung erfolgt gemafR dem Anforderungsprofil Dorfentwicklungsplan des Landes Nie-
dersachsen. Aus den Kriterien der zeitlichen Prioritdten und Realisierungschancen fir die Um-
setzung sowie der raumlichen Wirkung der Projekte ergeben sich folgende Prioritaten:

und sollte kurzfristig und sollte mittelfristig | und sollte langfristig

Das Projekt hat umgesetzt werden umgesetzt werden umgesetzt werden

Bedeutung ... Projektbeginn bis Projektbeginn bis Projektbeginn bis
2027 2029 2031

uPer die Region A1 A2 A3

hinaus

fir die Dorfregion B1 B2 B3

fir das einzelne

Dorf C1 Cc2 Cc3

nur fiir das lokale

P D1 D2 D3

1 Die Nummerierung der Projekte stellt keine Prioritat dar.
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Kosten und Finanzierung

Aufgrund des Bearbeitungsstandes der Projekte ist nur eine grobe Schatzung der Projektkos-
ten moglich. Daher werden die Projekte in drei Kategorien unterteilt:

= unter 50.000 EUR: é
= 50.000 EUR bis unter 150.000EUR: & &
= Uber 150.000 EUR: 4484

Der Uiberwiegende Teil der dargestellten Projekte ist voraussichtlich tber die Férdermal3-
nahme ,Dorfentwicklung® der Richtlinien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur Forde-
rung der integrierten landlichen Entwicklung (ZILE-Richtlinie) forderfahig. Die Férderfahigkeit
ist jedoch noch zu priifen, wenn die detaillierte Projektplanung mit einer Kostenschatzung vor-
liegt.

Einige Projekte, insbesondere die dorfregionalen, sind tber die FordermalRnahme ,Basis-
dienstleistungen® und ggdf. ,Kleinstunternehmen der Grundversorgung“ der ZILE-Richtlinie for-
derfahig. Auch kommen flir einen Teil der Projekte andere Finanzierungswege und Forder-
mdglichkeiten in Betracht. Diese sind den Projektsteckbriefen in den Kapiteln 5.1.1 bis 5.1.4
zu entnehmen.

Darlber hinaus ist zu prifen, ob andere Férderprogramme der EU, des Bundes oder des Lan-
des Niedersachsen sowie Spenden, Sponsoring und Stiftungen flr die Finanzierung der Pro-
jekte in Frage kommen. Dazu kann die Umsetzungsbegleitung beraten. Erste Vorschlage fir
Finanzierungsquellen sind bereits unter ,mdgliche Finanzierung“ aufgenommen.

5.1  Dorfregionale Projekte

Im Anschluss an die Ubersicht der dorfregionalen Projekte sind die einzelnen dorfregionalen
Projekte in Projektsteckbriefen beschrieben. In diesen Projektsteckbriefen werden folgende
Angaben gemacht:

= Prioritat inklusive Umsetzungszeitraum und rdumliche Bedeutung,
= Projektbeschreibung,

= erwartete Kosten und mégliche Finanzierung sowie

= potenzielle Projektbeteiligte.

Jedes Handlungsfeld besitzt zudem einen Projektpool, welcher weitere Projektideen enthalt,
die im Rahmen der Umsetzungsbegleitung ausgearbeitet werden konnen.

Ubersicht der dorfregionalen Projekte mit Prioritétensetzung

Projekt Prioritat

1|1 | Raumkonzepte fir Jung und Alt B2
1|2 | Projektbiindel ,Mobilitat* B2
1|3 | Mitfahrbanke A1
1|4 | Mehrfachnutzung der Kapellen C1
1|5 | Umgestaltung der Friedhofe C1
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Projekt Prioritat

2|1 | Projektbiindel ,Vereinsgebaude und Jugendsportanlagen® B 1
2|2 | Freier Zugang zu WLAN-Hotspots B2
2|3 | Vernetzung der Dorfregion mittels Internet/App B 1
2|4 | Schaffung einer zentralen Tauschboérse B 1
2|5 | Kleinbahn-Fest B1
2|6 | Projektbindel ,Entwicklung Kleinbahnexpress* A1
2|7 | Kleinbahnbezirk in Bewegung: Freizeitwege A1
2|8 | Projektbiindel ,Das Pferd im Kleinbahnbezirk* A1
2|9 | Schaffung von Wohnmobil-Stellplatzen A2
3|1 | Aller fir alle!? A1
3|2 | Projektbiindel ,Okologische Vernetzung, Dorfgriin und Gérten® A1
3|3 | Wassermanagement B2
3|4 | ,Doérfer unter Strom*: Photovoltaik im Kleinbahnbezirk B 1

5.1.1 Handlungsfeld 1: LEBEN im Kleinbahnbezirk

1] 1 | Raumkonzepte fiir Jung und Alt Prioritat B 2

Dieses Projekt hat zum Ziel, durch Innenentwicklung das Wohnungsangebot flir Jung und
Alt auszubauen, um einer Bevdlkerungsabwanderung entgegenzuwirken. Neben leerste-
henden Gebauden besteht die Problematik, dass es zu wenig Wohnungsangebot fiir junge
Menschen und Familien, aber auch fiur alte Personen, die kein Einfamilienhaus mehr beno-
tigen, gibt. Dabei gilt das Motto ,Sanierung vor Neubau®, um das bisherige Ortsbild und die
Struktur der Gebaude beizubehalten.

Méglichkeiten Bestandsimmobilien (besser) zu nutzen sind:

= Beratungsangebote zu baulichen Machbarkeiten und Ideen flir ein neues soziales Mitei-
nander (Kochen, Gartner, Tierbetreuung)

= Etablieren einer Wohnungs- bzw. Haustauschborse, um bedarfsgerechte Wohnmdéglich-
keiten anzubieten (Alte Personen geben ihr Haus an jingere Familien ab, wenn parallel
eine kleinere Wohnung frei ist.)

= Alternative Nutzungssysteme auf grof3en Hofstellen:

- Mehrgenerationenwohnen und dabei Synergien von Alt und Jung nutzen wie Kinder-
betreuung oder das gemeinsame Einkaufen

- Schaffung von Ferienwohnungen
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- Bestandsimmobilie als Gemeinschaftsflache und Bau von Tiny-Hausern auf angren-
zenden Flachen

- Als Raum fir Direktvermietung
= Nebengebaude fiir eine Hauptnutzung (Wohnen und/oder Arbeiten) umgestalten

= Schaffen von Multifunktionshausern: Eine Mdglichkeit ist es, im oberen Geschoss zu
wohnen und im unteren ein Coworking-Space einzurichten. Eine andere Moglichkeit ist
es unten barrierefrei zu wohnen und oben Wohn- oder Arbeitsraume fir Pflegekrafte zu
schaffen.

= Schaffung einer Wohnungsgenossenschaft

Darliber hinaus kann durch das Bauen in zweiter Reihe und dem Fllen von Baullicken
Wohnraum geschaffen werden, ohne weiteren Boden im Aufenbereich zu versiegeln.

Im ersten Schritt sollte durch Kommunikation der Bedarf geweckt werden (durch Versamm-
lungen in den Orten, Projektgruppenarbeit oder Flyer). Hierflr sollten gute Beispiele flir
bspw. Gebdudeumnutzungen gesammelt und Férdermdglichkeiten dargestellt werden. In
dem Zuge kdnnen auch Vortrage von Bauherren stattfinden, die sich mit Umnutzungen,
Genossenschaftsgriindungen, Tiny Haus-Siedlungen o. a. auseinandergesetzt haben. Ist
der Bedarf geweckt, sollten Strukturen geschaffen werden, die das ganze rechtlich stitzen
(Genossenschaft, Verein, GbR). Fur diese ist zudem eine Rechtsberatung (baurechtlich)
erforderlich.

Mégliche Finanzierung: Dorfentwicklung, Basisdienstleistungen,
LEADER, Richtlinie Wohnen und Pflege im Alter des Landes Nie-
dersachsen, KfW (Kreditanstalt fir Wiederaufbau), Wohnraumbe-
schaffungsprogramm (Landkreis Verden), Stiftungen

Erwartete Kosten:
Je nach Teilprojekt:

dhisd &8

Beteiligte: Eigentimer der Flachen, Eigentimer von Gebauden, Privatpersonen als Inves-
toren, lokale Unternehmen, Ortsrate, Gemeinderat, Gemeinde Kirchlinteln, Stadt Verden
(Aller)

1|2 | Projektblndel ,Mobilitat* Prioritat B 2

Das Ziel der einzelnen Projekte ist es, den Personennahverkehr zwischen den Orten des

Kleinbahnbezirks und den angrenzenden Ortschaften zu verbessern und den Individualver-

kehr zu senken. Aufgrund des defizitaren OPNV-Angebots nutzen die meisten Bewohner

und Bewohnerinnen des Kleinbahnbezirks ihr eigenes Auto - auch fiir kurze Wege.

Méglichkeiten, das OPNV-Angebot und den Individualverkehr in der Dorfregion zu ergén-

zen bzw. letzteren teilweise zu ersetzen, sind:

= Carsharing einrichten, z. B. durch die Anschaffung eines Dorfautos/Carsharing-Systems
nach dem Vorbild des Aller-Autos in Westen, Schwarmstedt und Hilsen oder durch das
Anknupfen an das bestehende Carsharing in Verden (Aller) bzw. Kirchlinteln

= Anschaffung von Leih(lasten)Radern, Lastenanhangern oder E-Scootern und einer Las-
tenrad-Station oder Fahrradbox-Station (wie am Dorfgemeinschaftshaus Eitze)

= Etablieren von Ladepunkten flir E-Mobilitat (Auto und Fahrrad)

= Schaffung eines On-Demand-Verkehr-Systems, durch das bei Bedarf Fahrten angebo-
ten werden kénnen oder eines Biirgerbus-Angebotes, um den bestehenden OPNV zu
erganzen
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= Ausweiten des bestehenden OPNV-Angebotes durch die Schaffung einer direkten Ver-
bindung von und nach Kirchlinteln oder die Verlangerung der Regio S-Bahn von Verden
(Aller) nach Armsen oder Neddenaverbergen

= Vernetzung der Mobilitdtsangebote durch bspw. den Bau von Fahrradwegen als Verbin-
dungsstruktur zwischen den Angeboten

Neben der Bereitstellung alternativer Mobilitdtsangebote ist vor allem sinnvoll und notwen-

dig, die Bevolkerung fir die Nutzung der Angebote zu sensibilisieren und die Vorteile flr

den Verzicht auf das eigene Auto oder den Zweit- und Drittwagen zu betonen.

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: LEADER, Mittel fir den 6ffentlichen Per-
Je nach Teilprojekt: sonennahverkehr, ggf. weitere Férderprogramme des Landes und
dhiséddé des Bundes

Beteiligte: Privatpersonen, Vereine, Ortsrate, Gemeinde Kirchlinteln, Stadt Verden (Aller),
Landkreis Verden

1|3 | Mitfahrbénke Prioritédt A 1

Im Rahmen des Projekts soll ein Konzept erarbeitet werden, um Mitfahrbanke in den Orten
des Kleinbahnbezirks aufzustellen. Dabei ist die Einbindung der umliegenden Orte, insbe-
sondere des Grundzentrums Kirchlinteln, zu berticksichtigen. Der OPNV im Kleinbahnbe-
zirk ist vor allem auf den Schulverkehr ausgelegt. Die fehlende Flexibilitat durch die defizi-
téare Taktung des OPNV-Angebots tragt zu der geringen Inanspruchnahme der bestehen-
den Angebote bei. Unter Berlicksichtigung der Busverbindungen sollen die Mitfahrbanke
so aufgestellt werden, dass sie geographisch und zeitlich keine Konkurrenz zu den beste-
henden OPNV-Linien darstellen.

Die Nutzung der Mitfahrbénke kdnnte durch eine App unterstiitzt werden, um die Sicher-
heit der Nutzenden und Inanspruchnahme des Angebotes zu verbessern. Optimal ware die
Vermittlung von Mitfahrmdglichkeiten in eine Dorf-App (siehe Projekt 2 | 2) zu integrieren.
Arbeitsschritte

= Evaluierung der bestehenden Buslinien zwischen Kirchlinteln und den Orten der Dorfre-
gion und an welchen Stellen Mitfahrerbanke sinnvoll sind.

= Evaluierung bestehender App-Angebote und Einbindung der Mitfahrbanke in Dorf-App
= Einholen eines Angebotes fir die Banke und fir einen Faltblatt u. a.

= Ausgestaltung der Haltestellen/Bénke

= Gestaltung von Infomaterial

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: LEADER-Mittel des Aller-Leine-Tals
é

Beteiligte: Pavillon-Team Armsen, Interessierte und/oder Ortsrate aus den Orten des
Kleinbahnbezirks, ggf. auch aus der Dorfregion ,von Bierde bis Wittlohe“ und aus der Ort-
schaft Weitzmuhlen (fur Standortabstimmung der Banke und Werbung), Gemeinde Kirch-
linteln, Stadt Verden (Aller)
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1]4 | Mehrfachnutzung der Kapellen Prioritat C 1

Die gemeindeeigenen Kapellen des Kleinbahnbezirks sollen flir eine Mehrfachnutzung um-
gerustet werden. Méglichkeiten flir die Nutzung der Kapellen sind bspw. Konzerte, Lesun-
gen, ein Dorfkino, Zusammenkiinfte oder Ortsversammlungen.

Dazu missen in der Innenausstattung und am Gebaude diverse MalRnahmen erfolgen: In
der Innenausstattung sollen neben der Bestuhlung, Licht und einer Orgel bzw. einem E-
Piano auch eine technische Ausstattung in Form von WLAN, Beamer usw. vorhanden sein.
Das Gebaude selbst soll neben den Fenstern (die gedffnet werden kdnnen), der Eingangs-
tur, einer Aufienbeleuchtung und Auf3enanlagen auch Toiletten und eine Photovoltaikan-
lage (fir eine Ladesaule flir Fahrrader oder Autos) vorweisen. Auch kann eine energeti-
sche Sanierung der Kapellen durchgefiihrt werden.

Erwartete Kosten: Maégliche Finanzierung: Dorfentwicklung, Basisdienstleistungen,
Je nach Teilprojekt LEADER, Stiftungen
8 bisd &

Beteiligte: Ortsrate, Gemeinde Kirchlinteln, Stadt Verden (Aller), Vereine

1]5 | Umgestaltung der Friedhéfe Prioritét C 1

Die Friedhéfe im Kleinbahnbezirk sind in der Bestattungsform haufig gepragt von Sarggra-
bern, auch wenn die Zahl von Urnengrabern zunimmt. Auf vielen Friedhéfen gibt es freie,
ungestaltete Grasflachen und wenig Sitzplatze. Um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern,
sollen nicht fiir die Bestattung genutzte Friedhofsteile umgestaltet werden. In Hohenaver-
bergen und Eitze gibt es erste Anséatze der Neugestaltung von Griinflichen, Aufenthaltsbe-
reichen und Urnengrabstatten, die als Vorbild dienen kénnen.

Mdogliche Bausteine fur die Umgestaltung der Freiflachen:

= Pflanzen tiefwurzelnder Baume sowie 6kologische und bienenfreundliche Pflanzen
= Anlegen von Wegen mit einer wassergebundenen Wegedecke

= Aufstellen von Sitzbanken und Sitzgruppen mit Tisch in der Sonne und im Schatten
= |nstallation von Beleuchtung an Wegen und ggf. an Sitzmdglichkeiten

= Sichern und Platzieren alter Grabsteine

= Etablieren von unterschiedlichen Bestattungsformen

= Legen zuséatzlicher Wasseranschlisse

= Sanierung bzw. Erneuerung von Gerateunterstanden

Der ehrenamtliche Einsatz der Bewohnerinnen und Bewohner des Kleinbahnbezirks bei
der Umgestaltung der Friedhdfe ist gewtlinscht - bspw. in Form von Baumpatenschaften.
Eine weitere Anregung ist das Einladen von Gastreferenten fur die Neu-/Umgestaltung von
Friedhofen (bspw. der Leiter des Olsdorfer Friedhofs der Freien Hansestadt Hamburg).

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: Dorfentwicklung
Je nach Teilprojekt:
8§bisd &

Beteiligte: Ortsrate, Gemeinde Kirchlinteln, Stadt Verden (Aller), Ehrenamtliche
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Projektpool LEBEN im Kleinbahnbezirk Prioritat

Leben mit Selbstversorgung, bei dem Flachen fir Selbstversorgung bereitge-
stellt werden, Projekte hinsichtlich Selbstversorgung zusammen durchgefiihrt D3
werden und durch das Wissen weitergegeben werden kann

Hinweise/Informationstafeln an zentralen Orten in den Dérfern beziiglich ortli-
cher Versorgung (bspw. Hofladen, Gastronomie, E-Ladestationen), als Tafel- B1
system mit Austauschmaéglichkeiten

Entwicklung einer Tagespflege in Verbindung mit einem Alterstreff fir die

Dorfregion A2

Dorfladenkonzepte mit Café etc. schaffen oder Einrichtung von Hybrid-Shops,
bei denen Einkaufen ohne Personal im Laden mdéglich ist. Auch die Direktver- B2
marktung von ortlichen Unternehmen wéare dort moglich.

5.1.2 Handlungsfeld 2: AKTIV im Kleinbahnbezirk

2|1 | Projektbiindel ,Vereinsgebdude und Jugendsportanlagen® Prioritét B 1

In der Dorfregion gibt es mehrere Vereinsgebaude und Jugendsportanlagen, die jedoch
nicht ausreichen bzw. nicht den aktuellen Standards entsprechen. Fir Jugendliche soll es
ein Grundangebot von Sportmdéglichkeiten in jedem Ort geben, das je nach Ausgangssitu-
ation mit weiteren individuellen (Sport-)Angeboten fir Jugendliche erganzt wird.

Projektbausteine beztiglich der Vereinsgebaude:

= Neubau und Schaffung von Vereinsgebauden als Treffpunkt der Mitglieder, z. B. Anbau
an die Dorfscheune in Luttum

= Umbau bzw. Neugestaltung des Raumkonzeptes der Vereinsgebaude fir heutige Be-
dirfnisse, z. B. Vereinsheim TSV Lohberg (u. a. fehlen Rdume flr Jugendliche)

= Energetische Sanierung bestehender Vereinsgebaude

= Umgestaltung der Vereinsgelande fir moderne Sportarten und alternative Nutzung der
Areale, z. B. Umgestaltung des dritten Tennisplatzes des TSV Lohberg

Projektbausteine fur die Jugendsportanlagen:
= Bau von Multifunktionssportplatze
= Einrichtung von Basketballplatzen, Kéafigfulball und/oder Tischtennisanlagen

= Neugestaltung der bestehenden Skate-Anlage bzw. Neunutzung des Areals und/oder
Einrichtung einer Skater-Anlage mit fachkundiger Betreuung

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: Dorfentwicklung, Kreissportbundférde-
Je nach Teilprojekt: rung, Stiftungen, Spenden, Sponsoring
§bis8§84

Beteiligte: Gemeinde Kirchlinteln, Stadt Verden (Aller), Kreissportbund Verden, Sportver-
eine (z. B. TSV Lohberg), Schutzenvereine
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2|2 | Freier Zugang zu WLAN-Hotspots Prioritat B 2

Ziel des Projekts ist das Schaffen eines gemeinsamen WLAN-Konzeptes im Kleinbahnbe-
zirk. Das WLAN sollte nach einmaliger Anmeldung auf allen 6ffentlichen Platzen wie Sport-
platzen und Dorfplatzen sowie in Dorfgemeinschaftshdusern, Kapellen, Schitzenvereinen
etc. benutzt werden kénnen. Fir die Endnutzerinnen und Endnutzer sollte das WLAN kos-
tenlos sein.

Erwartete Kosten: Mdégliche Finanzierung: Zu prifen

é bisd 8

Beteiligte: Vereine, Ortsrate, Gemeinde Kirchlinteln, Stadt Verden (Aller)

2|3 | Vernetzung der Dorfregion mittels Internet/App Prioritat B 1

Ziel des Projekts ist eine gemeinsame digitale Prasenz flir alle sechs Orte des Kleinbahn-
bezirks. Diese soll dazu dienen Kontakte und ein Wir-Geflihl zu schaffen. Neben der Wer-
bung fir die Dorfregion und dem Schaffen einer Einladungskultur soll es eine ,,Bihne fiir
Projekterfolge” geben. Zum Teil besteht fiir die einzelnen Orte (bspw. Hohenaverbergen,
Neddenaverbergen) eine eigene Website, aber es gibt in dieser Form noch keine Website
oder App fir den gesamten Kleinbahnbezirk.

Der gemeinsame Internetauftritt oder die gemeinsame App soll es den Einwohnerinnen
und Einwohnern des Kleinbahnbezirks ermdglichen sich miteinander zu vernetzen. Im
Zuge dessen soll auch ein gemeinsames Logo entwickelt werden.

Mogliche Inhalte der Internetseite/der App:

= Neuigkeiten

= Termine und Veranstaltungen im Kleinbahnbezirk

= Ubersicht der Vereine mit Ansprechpartnerinnen und Ansprechpartnern

= Ubersicht der Hofladen

= Verlinkung von Angeboten in der (Dorf-)Region

= Angebot einer Tauschbdérse bzw. eines schwarzen Bretts

= Nachbarschaftshilfe

= Ubersicht der touristischen Angebote

= Karte der Dorfregion mit Radwegen, Fahrradwegen, Reitwegen (siehe Projekt 2 | 7 Der
Kleinbahnbezirk in Bewegung) und Spielplatzen

Ein weiterer Projektbaustein ist es den dorflibergreifenden jahrlichen Terminkalender, den
es schon einmal gab, wieder aufleben zu lassen. Dieser soll Veranstaltungen der Orte des
Kleinbahnbezirks und von Otersen beinhalten. Den Kalender soll es in digitaler als auch in
Form von Flyern geben, die in den Orten verteilt werden.

Als erste Schritte sind vorhandene Mdglichkeiten bzw. Vorlagen (z. B. Dorffunk-App) und
Gestaltungsbeispiele zu recherchieren sowie den rechtlichen Rahmen fiir den Betrieb ei-
nes Internetauftrittes oder einer App festzulegen. Auch ist zu klaren, ob ein Verein als Tra-
ger gegriindet werden soll, um feste Ansprechpartner zu haben. Der Verein kénnte bspw.
auch als Zuwendungsempfanger flir andere Projekte dienen.

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: LEADER, ggf. Dorfentwicklung
é
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Beteiligte: Dorfbevolkerung, Projekitgruppe, Vereine, Umsetzungsbegleitung, ggf. Ge-
meinde Kirchlinteln und/oder Stadt Verden, um die DorfFunk-App nutzen zu kénnen

2|4 | Schaffung einer zentralen Tauschbérse Prioritat B 1

Ziel des Projekts ist es, einen Platz zu schaffen, an dem Gegenstande des taglichen Be-
darfs getauscht werden kénnen. Mdgliche tauschbare Gegenstande sind Kleinmdbel, Kii-
chengerate, Geschirr, Kleingerate, Werkzeuge, Lebensmittel aus eigenem Anbau (wenn
man zu viel Ernte hat) etc. Sperrmiill und Kleidung sollen bei der Tauschbdrse nicht ge-
tauscht werden.

Bendtigt wird flir die Tauschborse ein kleines Grundstiick in der Dorfregion (ggf. ist in Ho-
henaverbergen eines gegeben). Zudem muss ein geschlossener Raum verfligbar sein, der
mindestens so grol ist wie eine Garage und fir den Tausch mit Regalen und ggf. Kihl-
mdglichkeiten ausgestattet ist (bestenfalls Bestandsgebaude, ansonsten Neubau mit anfal-
lenden Genehmigungen, Anschliissen etc.).

Dariiber hinaus sind die Regeln fiir Tausch, Abwicklung, Offentlichkeitsarbeit, laufende
Kosten etc. zu klaren. Dazu kénnen &hnliche bestehende Projekte dienen.

Eine weitere Mdglichkeit ist die Einbindung der Tauschbdrse bei Projekt 2 | 3 Vernetzung
der Dorfregion mittels Internet/App.

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: Dorfentwicklung, LEADER, Stiftungen,
8 Spenden

Beteiligte: Dorfbevoélkerung, Projekigruppe, Vereine, ggf. Ortsrate

2|5 | Kleinbahn-Fest Prioritét B 1

Um die Gemeinschaft im Kleinbahnbezirk zu verbessern, soll jahrlich im Sommer aul3er-
halb der Ferien ein Kleinbahn-Fest organisiert werden. Auf diesem besteht die Moglichkeit
sich miteinander zu vernetzen, sich iber Vereine und Angebote in der Dorfregion zu infor-
mieren und dafir zu werben. Die Ortschaft, in der das Fest stattfindet, soll jahrlich wech-
seln, sodass fir alle Orte der Dorfregion die Mdglichkeit besteht das Fest auszurichten.
Um den Organisationsaufwand zu verringern, wéare eine Verbindung des Kleinbahn-Festes
mit bestehenden Festen in der Dorfregion mdéglich. Zudem sollte die gesamte Dorfregion
zu den einzelnen Festen in den Ortschaften eingeladen werden.

Neben Unterhaltungsangeboten wie Musik, Spielen und SpafRangeboten soll es auch in-
haltliche Angebote geben. Diese bestehen aus Neuigkeiten aus allen Ortschaften und In-
formationen von z. B. Vereinen, Feuerwehren, der Jagerschaft etc. Zudem soll es spezielle
Angebote aus der Ortschaft geben, in der das Fest ausrichtet wird. Stattfinden soll das
Kleinbahn-Fest als Open Air Veranstaltung, z. B. auf den Dorfplatzen. Eine weitere Mog-
lichkeit ist die Einbindung bei Projekt 2 | 3 Vernetzung der Dorfregion mittels Internet/App.
Als erster Schritt muss ein Planungsteam gebildet werden, bestehend aus Personen der
Projektgruppe und ggf. weiteren Freiwilligen/Interessierten. Diese legt in Abstimmung mit
den Ortsraten/Vereinen einen Termin fest. AnschlieBend muss das Fest organisiert und
durchgefiihrt werden. Hilfreich ist es fir folgende Bereiche Fachleute zu engagieren oder
um Hilfe zu bitten: Werbematerial, Imbiss-Buden, Blihne, Technik.
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Erwartete Kosten:

Mégliche Finanzierung: Spenden, Sponsoring, Stiftungen, kom-
munale Mittel

Beteiligte: Projektgruppe als Planungsteam, Ortsrate, Vereinsvorsitzende, Ortsbrandmeis-
ter, Interessierte und Freiwillige

2|6 ‘ Projektbiindel ,Entwicklung Kleinbahnexpress*® Prioritat A 1

Die Orte der Dorfregion Kleinbahnbezirk werden durch den Kleinbahnexpress bzw. durch

die Schienenverbindung von diesem verbunden. Die Kleinbahn hat damit das Potenzial,

die Orte virtuell miteinander zu verknipfen und Lust auf den Kleinbahnbezirk zu machen -

sowohl fur Einheimische als auch flir Gaste.

Bisher fahrt der Kleinbahnexpress nur an vereinzelten Tagen (etwa einmal im Monat), und

es gibt keine Halle, in der die Wagen der Bahn untergebracht werden kénnen. Auch die

Bahnhofe, die oft am Eingang der Ortschaften liegen, sind in einem sanierungswirdigen

Zustand.

Das Projekt besteht aus mehreren Malihahmen, bei denen Kosten fur Materialien, Gerate

und Fremdleistungen eingeplant werden missen:

= Sanierung der Fahrzeuge und der Streckeninfrastruktur, ggf. mit Beschaffung der bené-
tigten Werkzeuge

= Verbesserung der Konservierung der Fahrzeuge durch Bau einer Unterstellhalle bzw.
eines Abstellgleises sowie eines Lokschuppens

= Sanierung eines zweiten Personenwagens, um die Sitzplatzanzahl zu erhéhen

= Sanierung der Bahnhofe bzw. Haltestellen als Tore zu den Dérfern (z. B. Restaurierung
und Aufstellung des Wartehduschens in Neddenaverbergen sowie Sanierung des Bahn-
steiges in Stemmen)

= Schaffen einer virtuellen Verknipfung, um auf den Kleinbahnbezirk Lust zu machen
= Verkniipfung der Bahn auch tber den Kleinbahnbezirk hinaus

= Uberarbeitung des touristischen Konzeptes der Kleinbahn und Ausweitung des beste-
henden Angebotes (Angebot von Themenfahrten, neue Haltestellen, Ertiichtigung der
Kleinbahnstrecke in Walsrode etc.)

= Zusammenarbeit mit den (touristischen) Akteuren in der Dorfregion bzw. im Bereich der
Gemeinde Kirchlinteln/Stadt Verden (Aller), um zu ermitteln, zu welchen Events gefah-
ren werden soll und um zu ermitteln, was sich sinnvoll und attraktiv erschliel3en lasst

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: Zu prifen: LEADER, Denkmalschutz,
Je nach Teilprojekt: Tourismusférderrichtlinie (EFRE), Stiftungen, Sponsoring, Spen-
8 bisd & den, ggf. Dorfentwicklung

Beteiligte: Verdener Eisenbahnfreunde Kleinbahn Verden-Walsrode e. V., Verden Wals-
rode-Eisenbahn (VWE), ggf. Landeseisenbahnaufsicht, Kommunalpolitik, (Uberdrtliche)
Tourismusinitiativen, Denkmalschutz
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2|7 | Kleinbahnbezirk in Bewegung: Freizeitwege Prioritat A 1

In der Dorfregion gibt es schon viele Wander- und Fahrradwege. Es gibt jedoch noch keine
Karte, die alle Wege der Dorfregion verzeichnet. Auch eine Ubersicht der Wege, die von
Reitern genutzt werden kdnnen, fehlt. Ziel des Projekts ist es die Kleinbahnregion Uber
Wander-, Fahrrad- und Reitwege zu vernetzen und eine Karte zu gestalten (digital und als
Print), die diese Wegeverbindungen darstellt.

Im Bereich der Wanderwege sollen neben den Verbindungen zwischen den Orten kirzere
Routen wie Themenwege innerhalb der Orte (z. B. zum Waldelefanten), Lauschtouren
oder Rundwege gestaltet werden.

Auch die Fahrradwege sollen neben den Routen innerhalb der Dorfregion durch Lausch-
touren erganzt werden. Zudem soll es eine Anbindung an die Energieroute und an den Al-
lerradweg geben sowie Ladestationen flir E-Bikes errichtet werden. Eine weitere Mdglich-
keit ist die Umnutzung der Bahnstrecke des Kleinbahnexpresses von Neddenaverbergen
bis Stemmen als Fahrradweg, falls der Bahnverkehr stillgelegt wird.

Neben den Fahrrad- und Wanderwegen soll eine Méglichkeit geschaffen werden, dass
Reiter die Verbindungen nutzen kénnen, ohne die Fuliganger und Radfahrer zu gefdhrden
(z. B. in Form eines Sandwegs direkt neben dem Fahrradweg, der von Reitern genutzt
werden kann). Die Reiter sollen auch die Mdglichkeit haben Lauschtouren durchzufiihren.
Zudem soll eine Anbindung an die Niedersachsenreittour geschaffen werden.

Wichtig bei der Umsetzung des Projekts ist es keine weitere Versiegelung durchzufiihren

und vorhandene Wege zu nutzen. Mdglichkeiten, um die Inhalte der Touren zu vermitteln
sind Schilder und QR-Codes.

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: LEADER, Dorfentwicklung (innerorts),
Je nach Teilprojekt: Stiftungen, Sponsoring
8 bis8 &

Beteiligte: Projekt AllerVielfalt, Flurbereinigung, VWE/Kleinbahnverein, Gemeinde (viele
Wege sind Gemeindeeigentum), Stadt Verden (Aller), Eigentiimer von Privatwegen

2| 8 | Projektbiindel ,Das Pferd im Kleinbahnbezirk" Prioritéat A 1

Das Pferd spielt im Kleinbahnbezirk eine grof3e Rolle. Auf 100 Personen, die etwas mit

Pferden zu tun haben, kommen 500 Pferde. Auch touristische Angebote in Bezug auf das

Thema Pferd bestehen schon (Urlaub mit Pferd, Wanderreiten, Urlaub auf dem Reiterhof),

sind aber noch ausbaufahig.

Projektbausteine flir Tourismus:

= Bedurfnisse der Reiterinnen und Reiter bei der Wegeplanung beriicksichtigen

= ThemenstralRe ,Stralde des Pferdes” als Alleinstellungsmerkmal der Region und mit Be-
zug auf den geschichtlichen Hintergrund hinsichtlich des Themas Pferd in der Region
um Verden. Die Route kénnte zwischen den Orten Celle und Verden verlaufen, die his-
torisch und aktuell bedeutend sind fir die Pferdezuchtentwicklung in Niedersachsen.
Neben der Route mit dem Auto ist auch die Ausweisung einer Wanderreitroute moglich,
um das Thema Urlaub mit Pferd in der Region attraktiv zu gestalten. Durch die ,Stral3e
des Pferdes®, die den Pferdetourismus in der Region férdern kann, wird das Pferd als
Kulturgut in der Gesellschaft verstarkt.
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= Urlaubsangebot zum Thema Pferd (z. B. Llineburger Heide mit Angeboten fur Urlaub mit
dem eigenen Pferd und ,klassischem® Reiturlaub)

Weitere Projektbausteine zum Thema Pferd im Kleinbahnbezirk:

= Herausstellen traditioneller Zuchtbetriebe

= Anpassung bestehender Pferdebetriebe an neue Leitlinien

= Ausbau des Turnierplatzes auf dem Lohberg auch flir Freizeitreiterinnen und -reiter
= Foérderung des Reitnachwuchses

= Ermdglichen von Wohnen mit Pferd: Umnutzung von vorhandenen Immobilien, bei de-
nen Stall und Weideflachen vorhanden sind sowie Ausweisung von Wohngebieten mit
erlaubter Pferdehaltung im Bebauungsplan durch die Kommunen.

= Reithalle fiir Jedermann: Bau einer Reithalle mit Unterstanden in Kombination mit Semi-
narrdumen und Betriebsleiterhaus (mit klimaneutraler Versorgung durch Photovol-
taik/Solarthermie), die fiir jeden (Reitvereine und Privatpersonen) zuganglich ist und
Uber eine App gebucht werden kann (Trainings, Seminare, Lehrgange)

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: Dorfentwicklung, LEADER, private Mittel
Je nach Teilprojekt
bisdd 48

Beteiligte: Reitverein Graf von Schmettow e. V., Fahr- und Reitverein Niedersachsen Mitte
e. V., VFD, Privatpersonen, Kommunen, Pferdeland Niedersachsen GmbH

2|9 | Schaffung von Wohnmobil-Stellplétzen Prioritét A 2

Das Projekt hat das Ziel Wohnmobilstellplatze flir Touristen in der Dorfregion zu schaffen,
um zahlungskréaftige Touristinnen und Touristen in die Dorfregion zu holen, die die lokalen
Angebote nutzen und als Multiplikator weitere Gaste anlocken.

Die Wohnmobilstellplatze kdnnen zum einen an einem Ort mit Anschluss an Radwege, Inf-
rastruktur und Nahversorgung geschaffen werden, bspw. in Kirchlinteln bzw. in einem Ort
der Dorfregion. Dezentrale Lésungen fiir Standorte sind z. B. landwirtschaftliche Betriebe
(mit Direktvermarktung) oder Gasthéfe in der Dorfregion.

An allen Standorten der Wohnmobil-Stellplatze sind Ver- und Entsorgungseinrichtungen
bereitzustellen. Eine Finanzierung der Stellplatze ist liber eine Stellplatzgeblhr oder Gber
Konsum (z. B. bei der Direktvermarktung) méglich.

Das Projekt sollte innerhalb eines Jahres umsetzbar sein: Es sind Stellplatze mit Strom-
und Wasserversorgung sowie Abwasserentsorgung anzulegen und ein Zahlsystem fir die
Nutzungsgebihr. Wichtig ist auch, die Pflege der Platze im Vorfeld zu klaren. Zudem soll-
ten die Stellplatze in adaquate Plattformen wie Park4Night oder Stellplatzradar eingebun-
den werden.

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: LEADER, ggf. Dorfentwicklung
Je Teilprojekt:

Beteiligte: Touristische Anbieter, Kommunen, Privatpersonen
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Projektpool AKTIV im Kleinbahnbezirk Prioritat
Aufstellen von Informationstafeln an zentralen Stellen in allen Orten des Klein- B 1
bahnbezirks
Erweiterung des Veranstaltungskalenders durch Ehrenamtliche B 1
(kombinierbar mit Projekt 2 | 3 Vernetzung der Dorfregion mittels Internet/App)
Entwicklung einer Rallye durch den Kleinbahnbezirk B2
Schaffung einer Kneipp-Anlage B 1
Schaffung eines Repair-Cafés B2
(ggf. in Kombination mit Projekt 2 | 4 Schaffung einer zentralen Tauschbdérse)

5.1.3 Handlungsfeld 3: BLAU+GRUN im Kleinbahnbezirk
3|1 | Aller fir alle!? Prioritédt A 1

Von keinem Ort in der Dorfregion gibt es einen 6ffentlichen Zugangspunkt zur Aller. Még-
lichkeiten eines solchen Zugangs sind der Bau einer Bootsanlegestelle (nicht nutzbar flr
Motorsport) bzw. das Schaffen von Ein- und Ausstiegsplatzen (z. B. fiir Stand Up Paddling)
sowie von Badestellen. Dabei kénnen vorhandene Strukturen wie in Hohenaverbergen ge-
nutzt und ausgebaut werden. Die Zugénge zur Aller sollen auch flr Schulprojekte genutzt
werden kénnen. Hierbei soll es nicht unbedingt um den sportlichen Aspekt gehen, sondern
um das Zeigen von im Unterricht behandelten Themen (z. B. welche Tiere im Wasser le-
ben, das Testen der Wasserqualitat etc.).

Zudem fuhrt der Aller-Rad-Wanderweg von der Aller-Quelle zwar bis nach Verden (Aller),
allerdings verlauft die Hauptstrecke auf der linken Allerseite und der Kleinbahnbezirk ist
nicht angebunden. Ziel des Projekts ist auch auf der rechten Allerseite einen Radwander-
weg zu schaffen. Dabei soll ein Themen-Wanderweg installiert werden, der sich mit dem
Thema BLAU+GRUN auseinandersetzt. Neben dem Thema Aller sollen auch Aspekte aus
dem Bereich Umwelt-, Klima- und Naturschutz aufgegriffen werden. Grundséatzlich soll
beim Radwegeausbau die Planung von bereitbaren Wegen bertcksichtigt werden.

Die Planung und Umsetzung muss in Zusammenarbeit bzw. Abstimmung mit dem Natur-
schutzprojekt AllerVielfalt und der Flurbereinigung erfolgen. Insbesondere die Flurbereini-
gung bietet Méglichkeiten, Wege fiir den Alltags- und Freizeitverkehr zu schaffen. Alle Teil-
projekte sollen aus 6kologischen und nachhaltigen Gesichtspunkten durchgefiihrt werden.

Erwartete Kosten: Mdgliche Finanzierung: Flurbereinigung, Projekt AllerVielfalt,
Je nach Teilprojekt: LEADER, Stiftungen aus dem Bereich Naturschutz (z. B. Nieder-
§bisd 88 séchsische Bingo-Umweltstiftung)

Beteiligte: Flurbereinigung, Naturschutzprojekt AllerVielfalt, Eigentimer der Flachen,
(Sport-)Vereine, Gemeinde Kirchlinteln, Stadt Verden (Aller), Untere Naturschutzbehérde,
NLWKN, Tourismusorganisationen

84 KoRiS | Stadtlandschaft



Kleinbahnbezirk
Richtung Zukunft

A¥SP ug um

Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

3|2 | Projektbiindel ,Okologische Vernetzung, Dorfgriin und Géarten* Prioritat A 1

Das Projektbiindel setzt sich aus zwei Mallnahmenschwerpunkten zusammen, um die Bio-
diversitat in der Dorfregion zu verbessern: der 6kologischen Vernetzung, die das Schaffen
von Biotopverbunden beinhaltet und der Gestaltung der Garten und Grinflachen in den
Dorfern.

Mégliche Bausteine, um Biotopverbunde zu schaffen, sind:

= Pflanzung von Alleen und Hecken an landwirtschaftlichen Wegen

= Pflanzung von Hecken an Feld- und Wiesenrandern

= Schaffung von artenreichem Griinland, angepasst an Klimawandel

= Anlage von Bluhstreifen anstelle von Grlnstreifen innerhalb der Ortschaften

= Begrinung von Verkehrsinseln

Die Projekte sollen in allen Dérfern realisiert werden, wo sie gewtinscht sind. Explizit ge-
nannt wurden Armsen und Luttum mit Ausnahme der Allerwiesen und der Lohberg in Ho-
henaverbergen. Neben den Pflanzen, die gekauft werden, missen auch die Kosten fir die
Erhaltung bzw. den Schnitt der Pflanzen bedacht werden. Die Bewohnerinnen und Bewoh-
ner der Dorfregion kénnen und sollen bei den Aktionen mit eingebunden werden.

Folgende Fragen sind im Rahmen der Projektausarbeitung zu klaren: Wo behindern Alleen
den Verkehr nicht? Welche landwirtschaftlichen Flachen/Landwirt*innen stehen zur Verfi-
gung? Wer hat Interesse an Hecken um Felder/Wiesen? Wer kiimmert sich um innerortli-
che Begriinung?

Zur Verbesserung des Gemeinschaftsgefiihls und der gleichzeitigen 6kologischen Aufwer-
tung von Flachen gibt es flir den Kleinbahnbezirk mehrere Projektbausteine:

= Gemeinschaftliche Beschaffung von Obst- und Laubbdumen

= Gestaltung und Verteilen von Infoblattern zur 6kologischen Gartengestaltung

= Organisation von Fachvortragen zu den Themen einer klimaresistenten Gartengestal-
tung, Selbstversorgergarten, Schottergarten etc.

= Pflege von Obstwiesen durch Ehrenamtliche, bei Bedarf mit Fortbildung

= Durchfiihren eines jahrlichen dorfiibergreifenden Tages der offenen Garten mit ggf. ei-
nem Preisratsel (Ein Losungswort muss erarbeitet werden, indem man z. B. in jedem
Garten einen Buchstaben findet, aus denen sich das Lésungswort zusammensetzt. Még-
liche Preise sind ein Baum, Pflanzen, ein Gutschein von einer Gartnerei etc.)

Die Bewohnerinnen und Bewohner des Kleinbahnbezirks kénnen und sollen bei Aktionen
integriert werden. Zudem kdnnten Patenschaften fur die anschlieRende Pflege initiiert und
Pflegegruppen ins Leben gerufen werden.

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: Naturschutzprojekt AllerVielfalt, Dorfent-
8 wicklung, Stiftungen aus dem Bereich Naturschutz (z. B. Nieder-
sachsische Bingo-Umweltstiftung), Férderprogramm Wildblumen
(Landkreis Verden), Férderprogramm ortsbildpragende Baume
(Stadt Verden) fir Pflegemalinahmen und ggf. Gutachten, um
ortsbildpragende Baume zu erhalten, Bundesprogramm Biologi-
sche Vielfalt mit der Kampagne ,Tausend Garten - Tausend Ar-
ten“, AUKM - Agarumwelt- und Klimamafnahmen der
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gemeinsamen Agrarpolitik der Europaischen Union (siehe auch
Stellungnahme der Landwirtschaftskammer im Anhang 1)

Beteiligte: Anwohnerinnen und Anwohner, Naturschutzverbande/-vereine, Vereine, Land-
wirte, Jager, Gemeinde Kirchlinteln, Stadt Verden (Aller)

3|3 ‘ Wassermanagement Prioritat B 2

Im Rahmen des Projekts soll Wasser auf den (landwirtschaftlichen) Flachen gehalten und
ein schneller Oberflachenabfluss des Wassers verhindert werden. Um das zu erreichen,
sollen in der freien Landschaft wie Wald und Feld kleine Sickergruben und Mulden ange-
legt werden, um den Oberflachenabfluss zu stoppen bzw. abzufedern. Zudem sollen die
Wegrander entsprechend gepflegt werden, um den Abfluss zu steuern. Zusatzlich zu dem
Verhindern des Wasserabflusses sollen Hecken an exponierten Stellen angelegt werden,
an denen sich der Abfluss konzentriert, um die Versickerung des Wassers zu beglinstigen.
Die Pflanzung von Hecken soll ebenfalls bei dem Projekt Okologische Vernetzung (Teil
des Projektbindels 3 | 2) durchgefiihrt werden. In diesem Bereich ist es sinnvoll die beiden
Projekte gemeinsam zu betrachten.

Mégliche Bausteine fiir das Wassermanagement innerhalb der Ortschaften:

= Schaffung von Méglichkeiten an Altbauten, die das Einsickern des Dachabflusses und
Abflusses versiegelter Flachen erleichtern
= Bau von Regenwassertanks fir die Gartenbewasserung

= Einrichtung von Regenriickhaltebecken an geeigneten Stellen, um Starkregenereignisse
abzumildern

Erwartete Kosten: Mégliche Finanzierung: Naturschutzprojekt AllerVielfalt, ggf. Flur-
& bisd & bereinigung, Stiftungen aus dem Bereich Naturschutz (z. B. Nie-
dersachsische Bingo-Umweltstiftung), Dorfentwicklung (innerhalb
der Ortschaften), AUKM - Agarumwelt- und KlimamafRnahmen der
gemeinsamen Agrarpolitik der Européaischen Union (siehe auch
Stellungnahme der Landwirtschaftskammer im Anhang 1)

Beteiligte: Naturschutzprojekt AllerVielfalt, Flurbereinigung, Eigentimer der Flachen, Land-
wirte, Naturschutzverbande/-vereine, Gemeinde Kirchlinteln, Stadt Verden (Aller), Untere
Naturschutzbehérde, Gemeinde Kirchlinteln, Stadt Verden (Aller)

3|4 | ,Dorfer unter Strom“: Photovoltaik im Kleinbahnbezirk Prioritat B 1

Der Kleinbahnbezirk hat sich zum Ziel gesetzt, dass in allen Ortschaften mehr Photovoltaik
auf den Dachern installiert wird, um langfristig Energieautarkie zu erreichen.

Es sollen Beratungsangebote vor Ort hinsichtlich privater Photovoltaikanlagen und Balkon-
kraftwerke geben, um Hirden zu nehmen und mehr Anlagen zu installieren; hierbei ist zu
klaren, inwieweit dies die Klimaschutz- und Energieagentur des Landkreises Verden leis-
ten kann.

Zudem sollen Interessen, aber auch Angebote in Form von Standardangeboten oder ge-
meinschaftlichem Bauen geblindelt werden.
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Auch die gemeinsame Nutzung von gréfderen Dachflachen soll dazu beitragen mehr Pho-
tovoltaik in der Dorfregion zu installieren. Das kann in Form von Dach-Sharing geschehen
oder bei kommunalen Dachern, im Idealfall als Biirgerphotovoltaikanlage.

Die Bildung einer Genossenschaft oder eines Vereins als Verwaltungsorgan von Gemein-

schaftsanlagen dient dazu Investitionen bindeln zu kénnen und eine zustandige Stelle fir
die Organisation und Vermarktung zu haben.

Erwartete Kosten: Mdégliche Finanzierung: Private Mittel, weitere Fordermdglichkei-
dbisdd 48 ten noch zu klaren

Beteiligte: kleVer Klimaschutz- und Energieagentur Landkreis Verden (Energieberatung),
Regional- und Energiegenossenschaft Aller-Leine-Weser-EG, Energieversorger (EWE,
Stadtwerke), Gemeinde Kirchlinteln und Stadt Verden (Aller), Eigentimer von Gebduden

Projektpool BLAU + GRUN im Kleinbahnbezirk ‘ Prioritat

Veranstaltungscenter Lohberg unter energetischen Gesichtspunkten moderni-

sieren (gemeinsam mit der Hasenheide Freizeit GmbH als Projekttrager) ‘ Al
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5.2 Ortsbezogene Projekte

5.2.1 Armsen

1 allgemein im Ort und drukmhe[um: :
N Erlebnispfad aktualisieren

44,9

< &) ,
Dorfregion Kleinbahnbezirk Dorfrundgang Armsen am

15-09-2023 o | |2 | |50
Abb. 5-1: Verortung der Projekte in der Ortschaft Armsen

ARM-1  Erlebnispfad Prioritat A 1

Der Erlebnispfad aus der friiheren Dorferneuerung soll mit
neuen Schautafeln, QR-Codes etc. aktualisiert werden. Er
ist in die Uberdrtlichen Wander- und Radwege und deren
Gestaltungsempfehlungen zu integrieren.

ARM-2  Friedhofsmitte Prioritat C 1

Die Mitte des Friedhofs soll durch die Zusammenlegung der
Flachen von aufgelassenen Grabstellen durch eine geeig-
nete Griingestaltung betont werden. Denkbar ist das Auf-
stellen von historischen Grabsteinen oder ggf. einem Glo-
ckenturm. Die Wegedecken sollen in der wassergebunde-
nen Decke erhalten bleiben, weil sie zur Charakteristik des
Friedhofs in Armsen gehdren. (siehe auch Projekt 1| 5 in
Kap. 5.1.1)
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ARM-3  Ortsmittelpunkt Prioritat C 1

Die Aufenthaltsqualitat in der Ortsmitte wird durch die
durchquerende und teilweise sehr schnell befahrene Arm-
sener Dorfstral3e (K 38) gemindert. Gewlinscht wird eine er-
ganzende Ausstattung, z. B. mit einer Uberdachung, Ortsta-
fel, Blicherschrank, touristischen Informationen. Der Bii-
cherschrank kann auch unabhangig vom Ortsmittelpunkt

z. B. am DGH aufgestellt werden. Ein zumindest optisches
Zusammenwirken der Bereiche Uber die K 38 hinweg sollte
angestrebt werden.

ARM-4  Verbindung nach Kirchlinteln Prioritat A 2

Der Verbindungsweg nach Kirchlinteln soll in seiner Be-
schaffenheit verbessert werden. Ein einfacher Radweg
muss ab Specken angelegt werden, liegt jedoch auf3erhalb
des Kleinbahnbezirks. Verantwortlich ist die Gemeinde.

ARM-5 Info-Tafeln Prioritat A 1

Die Info-Tafeln an den Hofen sollen inhaltlich aktualisiert
und konstruktiv erneuert werden. Dieses Vorhaben ist ge-
meinsam mit ARM-1 zu betrachten.

ARM-6 Eichen-Quellen-Garten Prioritat A 1

Das Thema des Erlebnispfades Eichen-Quellen-Garten ist
im Bereich dieses privaten Grundstlicks besonders splrbar.
Die offentliche Durchwegung fiir Spazierganger*innen und
Radfahrende ist in jedem Fall aufrechtzuerhalten. Dieses
Vorhaben ist gemeinsam mit ARM-1 zu betrachten.

ARM-7 Denkmal Prioritat C 1

Im Bereich des Denkmals wird eine Sitzgelegenheit zum
Verweilen vorgeschlagen.

ARM-8 Kneipp-Becken Prioritat A 1

An der 8-Grad-Quelle kdnnte ein Kneipp-Becken angelegt
werden als Attraktion fir Besucher*innen (Radwandernde,
Reiterinnen etc.). Diese Quelle, die in der siidlichen Orts-
lage Armsens entspringt, ist die starkste im Landkreis Ver-
den mit einer konstanten Austrittstemperatur von acht Grad
Celsius. Die Standortfrage ist zu klaren und eine Uberregio-
nale Betrachtung ist sinnvoll.
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ARM-9 Mergelkuhle Prioritat C 1

Eine ehemals vorhandene ,Badekuhle® ist im Laufe der Zeit
zunehmend versandet. Es wird Uberlegt, diese Kuhle wieder
herzurichten und die Versandung durch einen geeigneten
Sandfang zu unterbinden. Klarung mit Gemeinde, Gohbach-
verband und Eigentiimern.

ARM-10 Bahnhof Armsen Prioritat C 3

Am Bahnhof Armsen wird die Einrichtung eines kleinen
Handwerksmuseums liberlegt. Die Grundlagen dafiir sind
bereits gelegt in Form der Sammlung geeigneter Exponate.
Die Realisierung ist abhéngig vom S-Bahnanschluss.

ARM-11  8-Grad-Quelle Prioritdt C 3

Die 8-Grad-Quelle, die sich auf privatem Grund befindet, soll
fiir die Offentlichkeit besser sichtbar gemacht werden. Es
muss Kontakt zum/zur Eigentimer*in aufgenommen werden.
Der Durchlass muss Uberprift werden (Bauhof). Installation
eines Monchs (Teichwirtschaft).

ARM-12  Basketball-Spielfeld Prioritat C 2

In unmittelbarer Nachbarschaft zum Sportplatz soll ein Bas-
ketball-Spielfeld eingerichtet werden.
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5.2.2 Eitze
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Abb. 5-2: Verortung der Projekte in der Ortschaft Eitze

EIT-1 Griine Mitte auf dem Sportplatzge- Prioritat B 1
lande

Das insgesamt ca. vier Hektar grof3e 6ffentliche Sportge-
l&nde aulRerhalb der Ortslage soll - nachdem ,die grof3en
Dinge“ wie FuRballfeld, Beachhandball- und - volleyballifeld,
Bogenschiel3en und Parken etc. positioniert sind - Zug um
Zug mit einer ,griine Mitte“ mit einem Multifunktionsfeld und
einem Funktionsgebdude mit Umkleide-, Sanitér- und Lager-
madglichkeiten weiterentwickelt werden.

EIT-2 Heimatbiihne Prioritat C 1

Die seit 1968 bestehende Heimatbihne Eitze ist bei den
kiinftigen Entwicklungen in der ,Griinen Mitte* in angemesse-
ner Weise zu berucksichtigen. Der Torbogen als Zugang zum
Gelande muss instandgesetzt werden.
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EIT-3 An der Melkerbriicke Prioritat B 2

Der Bereich am Gohbach neben der Melkerbriicke kann
durch einige wenige Eingriffe besser zuganglich gemacht
werden. Gedacht wird an das behutsame Auslichten des
Grins und das Aufstellen von Sitzgelegenheiten, um ein Ver-
weilen in unmittelbarer Nahe des Wassers zu ermoglichen.
Der Bereich hat eine besondere kleinklimatische Qualitat.

EIT-4 FuBRweg / Bushaltestelle Prioritat A 3

Die Notwendigkeit der Anlage eines FulRwegs an der Sudost-
seite der Eitzer Dorfstrale zur Anbindung der hier befindli-
chen Bushaltestelle wird wahrend des Dorfrundgangs kontro-
vers diskutiert.

EIT-5 Dorfgemeinschaftshaus - Giebel Prioritat B 1

Giebel

Das Dorfgemeinschaftshaus aus dem Jahre 1861, in dem
sich bis 1965 die Schule befand, ist ein wichtiger Kristallisati-
onspunkt fir das dorfgemeinschaftliche Leben in Eitze. In
baulicher Hinsicht ist eine Erneuerung des stralenseitigen
Fachwerkgiebels erforderlich. Hier soll der urspriingliche Gie-
bel mit einer ,,Groot D66r* wiederhergestellt werden.

Dorfplatz

Nach der Restaurierung des Fachwerkgiebels des Dorfge-
meinschaftshauses soll davor quasi als kleiner ,Dorfplatz” ein
gemeinsamer Eingangsbereich fur das Dorfgemeinschafts-
haus und Spielplatz angelegt werden - mit Pflasterung und
Sitzmdglichkeiten.

EIT-6 Raumlichkeiten im Dorfgemein- Prioritat B 1
schaftshaus

Das Innere des Gebaudes muss entsprechend seiner heuti-
gen vielfaltigen Nutzung ertlchtigt werden.

EIT-7 Hofiiberdachung Prioritéat C 1

Die Uberdachung im hinteren Bereich des Dorfgemein-
schaftshaus muss erneuert und eventuell vergréRert werden,
um auf diese Weise die Wetterunabhangigkeit bei der Benut-
zung des AulRenbereichs zu steigern.
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EIT-8 Spielplatz hinterm Dorfgemeinschafts- | Prioritat B 2
haus

Fir den Spielplatz hinter dem Dorfgemeinschaftshaus wird
eine Verbesserung der Ausstattung diskutiert, darunter ein
Sonnenschutz.

EIT-9 Gestaltung der éffentlichen Flache Prioritat C 2

Die offentliche Flache an der Eitzer Dorfstral3e soll aufgewer-
tet werden, z. B. durch einen Blicherschrank.

EIT-10 Gohbach-Briicke Prioritét B 1

Die Bricke des Ful3- und Radwegs tiber den Gohbach wurde
im Jahre 2021 erneuert und mit einem Schiffsdeck-Belag ver-
sehen. Sie stellt eine besonders wichtige Verbindung im in-
nerdrtlichen Wegenetz dar. Jetzt missen noch die beiden Zu-
wegungen zur Briicke erneuert werden.

EIT-11 In der Furth Prioritét B 2

Es wird das Aufstellen einer (iberdachten Bank-Tisch-Kombi-
nation durch den Heimatverein angeregt.

EIT-12 Baumpflege am Gohbach Prioritét C 2

Entlang des Gohbachs sind regelméRige Baumpflegarbeiten
erforderlich, weil es immer wieder durch umgefallene Ge-
holze zu Einschréankungen der hydraulischen Funktionen des
Gewassers kommt.

EIT-13 Instandsetzung der ehemaligen Prioritat C 1
Leichenhalle

Bei der friiheren Leichenhalle auf dem Eitzer Friedhof sind
bauliche MalRnahmen zur Erhaltung der Bausubstanz erfor-
derlich.

EIT-14 Flachenmanagement Friedhof Prioritat C 2

Aufgelassene Grabstellen kénnen auch weiterhin zu Freifla-
chen mit Aufenthaltsqualitat zusammengelegt werden, so wie
dies partiell schon geschehen ist.
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| EIT-15 Gebaudeleerstand der ehemaligen | Prioritat C 3
% Druckerei

Wenngleich im Privatbesitz befindlich, so wird an einer ange-

EEEmunl messenen Um- bzw. Nachnutzung des Gelandes und Gebau-
T des der ehemaligen Druckerei wahrend des Rundgangs 6f-
fentliches Interesse signalisiert.

EIT-16 Anlage eines Moor-Lehrpfads Prioritat B 3

Die Anlage eines Moor-Lehrpfades mit angegliederten Spiel-
gelegenheiten wird angeregt.

EIT-17 Sitzgelegenheit am Wasser anle- Prioritat B 2
gen

An der Tonkuhle, die sich im Privatbesitz befindet, wird ein fir
die Offentlichkeit zuganglicher Aufenthaltsbereich in Form ei-
ner Tisch-Bank-Gruppe o. a. gewlinscht.

EIT-18 Allerzugang Prioritat A 2

Wie an anderen Stellen im Kleinbahnbezirk sollten auch in
Eitze die Mdglichkeiten fiir einen direkten Zugang zur Aller
gepruft werden. In Eitze sind die Moglichkeiten aufgrund der
Nahe zum Fluss sowie der topographischen Bedingungen be-
sonders gut, sowohl in der Dorfmitte als auch auf der weiter
flussabwarts liegenden Flache zwischen Eitze und Verden
(auf Eitzer Gebiet). Sollte zusammen mit EIT-20 betrachtet
werden.

An der Stelle, die in Abb. 5-2 mit der Nr. 18 gekennzeichnet
ist, befindet sich das WSA-eigene Betriebsgeldnde Busch-
platz von Aller-km 307,720 bis zur Gohbachmiindung (Wals-
roder Str. 70a 27283 Verden). Da dieses Gelande von dem
WSA Weser u. a. als Steinlagerplatz genutzt und u. a. mit
Baggern befahren wird, ist eine Zuwegung hier nicht méglich.

EIT-19 VWE-Flache an der L 160 aufwer- Prioritat A 2
ten

Fir die VWE-Flache am Rande der L 160 wird eine gestalteri-
sche Aufwertung mit Mitteln der Bepflanzung und dem Auf-
stellen einer Bank vorgeschlagen.
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EIT-20 Allerzugang bei der Pumpstation Prioritat A 2
aufwerten

An der flussabwarts liegenden Pumpstation hat man aufgrund
der topographischen Gegebenheiten (Geestkante) einen her-
vorragenden Blick hinein in das Naturschutzgebiet der Aller-
wiesen. Zudem liegt diese Stelle direkt an der L 160. Daher
wird vorgeschlagen diesen Bereich als Allerzugang auszu-
bauen und einen Aussichtsturm zu errichten.

Da sich der geplante Standort am Rand des Uberschwem-
mungsgebiets der Aller befindet, wird vom WSA Weser ange-
raten einen hochwasserfreien Zugang zu errichten. Fiur Aufla-
gen im Bereich Hochwasser ist die untere Wasserbehdrde
des Landkreis Verden zustandig. Der Aussichtsturm ist so zu
gestalten, dass er keine Behinderung fiir die Schifffahrt dar-
stellt (blendfreie Beleuchtung, kein Anbringen von Schildern
die Schifffahrtszeichen &hneln).

EIT-21 Aller-Uferweg mit Zugangen schaf- | Prioritat A 3
fen

Die Schaffung eines Aller-Uferwegs mit Zugangen von den
Ortslagen wird von den Eitzer Birgerinnen und Bilirgern
mehrheitlich gewlinscht.

Der Uferstreifen unter Zustandigkeit des WSA ist in den mar-
kierten Bereichen sehr schmal. Aulderdem missen die Vorga-
ben der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) eingehalten werden.
Daher sollten der Uferweg sowie die Zuwegungen nicht auf
dem WSA-Gelande errichtet werden.

EIT-22 Dorfarchiv aufbauen Prioritat C 2

Es wird Gber die Etablierung eines Dorfarchivs gesprochen, in
dem die Zeugnisse der regionalen Geschichte aufbewahrt
und zugénglich gemacht werden kénnten.

EIT-23 Ausbau der SchlesierstralRe Prioritat B 2

Eine Verbesserung der Wegeverbindung zwischen Eitze und
Luttum insbesondere im 6stlichen Wegeabschnitt wird vorge-
schlagen, damit dieser auch von Radfahrern benutzt werden
kann und zu einer intensiveren Verbindung der Orte innerhalb
der Dorfregion beitragt.
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5.2.3 Hohenaverbergen
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HOH-1 Vorplatz Friedhofskapelle Prioritat C 3

Der Vorplatz der Friedhofskapelle sollte gestalterisch aufge-
wertet werden und in diesem Zusammenhang u. a. Sitzgele-
genheiten bekommen.

HOH-2 Umnutzung Friedhofskapelle Prioritdt D 3

Eine (Um-)Nutzung der Friedhofskapelle fiir verschiedene
(kulturelle) Nutzungen wird diskutiert. In diesem Zusammen-
hang sind Mal3nahmen an der Bausubstanz oder der techni-
schen Gebaudeausristung durchzufiihren. Im Innen- und Au-
Renbereich soll auf energieeffiziente Leuchtmittel umgeristet
und technische Ausstattung (z. B. Leinwand, Beamer) einge-
baut werden.

HOH-3 Friedhof mit Aufenthaltsqualitat Prioritat C 1

Aufgelassene Grabstellen kdnnen weiterhin zu Freiflachen
mit Aufenthaltsqualitdt zusammengelegt werden, so wie dies
partiell schon geschehen ist. Die Friedhofsmauer entlang des
Wegs zum Geratehduschen muss saniert werden.
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HOH-4 Baume entlang des Wegs pflan- Prioritat C 1
zen

Der Weg vom Ende der Dorfstralde beim Vorbereich der Ka-
pelle in Richtung Lohberg soll mit (Obst-)Bdumen bepflanzt
werden.

HOH-5 Aussichtspunkt markieren und Prioritat B 1
ausbauen

Der Aussichtspunkt mit einer Héhe von 45 m tiber NHN ist
weit und breit der hdchste in der Umgebung. Er soll eine ent-
sprechende Markierung bekommen und ggf. ausgebaut wer-
den.

HOH-6 Schutzhiitte aufbessern Prioritat C 1

Die Sanierung der Schutzhitte auf dem Weg in Richtung
Wittlohe im Dalsch wird angedacht, damit sie als Stlitzpunkt
fur die sogenannten 1-Stunden-Rundwege und/oder als Rast-
platz dienen kann.

HOH-7 Grundsétzlich: OPV-Angebot ver- | Prioritat A 3
bessern

Grundsatzlich wird eine Verbesserung des Angebots fir den
offentlichen Personennahverkehr gewiinscht, bspw. durch
bessere Taktung, Linienfuhrung o. &.; evtl. kbnnen neue Mit-
fahrbanke friihzeitiger umgesetzt werden.

HOH-8 Pflasterung erhalten Prioritat C 2

Die Natursteinpflasterung im Heisterweg soll unbedingt erhal-
ten bleiben. Die Kopfsteinpflasterung hat tiefe Fahrspuren,
die ausgebessert und auf das Niveau der Strallenmitte ge-
bracht werden mussen.

HOH-9 Allerzugang ermdglichen Prioritat A 1

Wie an anderen Stellen im Plangebiet der Dorfentwicklung
Kleinbahnbezirk, sollen auch in Hohenaverbergen die M6g-
lichkeiten flr einen direkten Zugang zur Aller geprift werden.

HOH-10 Feuerwehrhaus und Jugendraum | Prioritat C 1

Seitens der Feuerwehr wurde kein Handlungsbedarf signali-
siert. Im Souterrain mit Orientierung hin zum Dorfgemein-
schaftsplatz, wo sich auch der Jugendraum befindet, kdnnte
ein evtl. Wanddurchbruch den WC-Zugang ermdglichen, um
dann fur die dorfgemeinschaftlichen Nutzungen auf dem Ge-
meinschaftsplatz zur Verfligung zu stehen.

97



.\ 4
A einbahnbezirk

Richtung Zukunft
A¥SP ug um Zug

Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

HOH-11a Dorfgemeinschaftsplatz Prioritat C 2

Der Dorfgemeinschaftsplatz soll ,geliftet werden und als
Mehrgenerationenplatz hinsichtlich seiner Ausstattung eine
grélere Vielfalt bekommen. Konkrete Wiinsche bestehen hin-
sichtlich eines Kletterturms mit Rutsche und Piratenausguck,
einem BarfuBweg sowie zusatzliche Sitzplatze auf evtl.
Baumstiimpfen. Anbindeméglichkeiten fir Pferde kénnten
ggf. ebenfalls berlicksichtigt werden.

HOH-11b Dorfgemeinschaftsplatz Prioritat C 1

Kurzfristig umgesetzt werden sollen eine Nestschaukel sowie
die Erneuerung der Deckschicht der Boulebahn.

HOH-12 Profil DorfstralRe Prioritat C 3

Die Dorfstrale hat bezogen auf ihre Lange ein vergleichs-
weise schmales Querprofil. Im Begegnungsfall grof3erer Fahr-
zeuge ist ein Ausweichen auf den FuRweg oftmals nicht zu
umgehen. Ggf. ist die Einrichtung einer dreil3iger Zone zu er-
wagen.

HOH-13 KlinkerstraRe Prioritat C 3

Die Klinkerstrafde hat einen schwachen Unterbau und nur in
kurzen Teilabschnitten gepflasterte, (iberfahrbare Seiten-
raume. Diese sollen auf ganzer Lange eingebaut werden, da-
mit im Begegnungsfall ein Ausweichen méglich wird, ohne
dass tiefe Rillen entstehen, die wiederum ein Problem bei der
Entwasserung der Stralle darstellen (Lunken- und Pfitzenbil-
dung). Hier ist die Gemeinde unbedingt einzubinden.

HOH-14 Erreichbarkeit der Bushaltestelle Prioritat C 1

Die Bushaltestelle auf der Nordseite der L 160 ist aus dem
Bereich KlinkerstralRe unglinstig zu erreichen, u. a. weil diese
in einem recht gro3en Trichter in die L 160 einmiindet. Hier
ist durch Belagswechsel/Aufpflasterung im Einmindungsbe-
reich eine bessere Orientierung flr FuRganger*innen, zu-
meist Schiiler*innen zu erreichen. Als Erganzung der Halte-
stellenausstattung werden Mietboxen u. a. fur E-Bikes ange-
regt.

HOH-15 Schutzhiitte auf dem Sportplatz Prioritat C 1
des TSV Lohberg

Auf dem Sportplatz des TSV Lohberg soll eine Schutzhiitte in
einfacher Ausstattung errichtet werden.
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HOH-16 Hasenheide Prioritat B 2

Der Bereich Hasenheide mit dem Ferienheim und Reitplatz
eignet sich grundsatzlich fiir pferdeorientierten Tourismus
und Naherholung und kénnte in diese Richtung ergdnzende
Ausstattungen bekommen (z. B. Ladeséaule fur E-Bikes, Rast-
station flr Pferde und Reiter). Zudem ist der Ausbau von
(energetischer) Infrastruktur notwendig. Die Pfadfinder und
der Reitverein Graf von Schmettow sind dabei einzubinden.

HOH-17 Zufahrt Schiitzenverein Prioritat C 2

Die Zufahrt zum Schiitzenverein von der L 160 ist steil und
durch die Einmindung im spitzen Winkel sehr untibersicht-
lich. Hier sollen unter den gegebenen Bedingungen Verbes-
serungen Uberlegt werden und der Grundeigentimer ist mit
einzubeziehen.

HOH-18 Zustand des Radwegs Prioritat B 2

Der Radweg entlang der L 160 ist teilweise in einem schlech-
ten Zustand. Im Bereich des Nahversorgers kommt es zu
Konkurrenzen mit den Zu- und Abfahrten der Kundenfahr-
zeuge zum Parkplatz. Die Ausfahrt vom Parkplatz ist durch
die Kurve im weiteren sudostlichen Verlauf untbersichtlich.

HOH-19 Hohe Fahrgeschwindigkeit auf Prioritét B 1
der L 160

Trotz der Beschilderung als geschlossene Ortschaft wird die
L 160 in der Ortslage sehr schnell befahren, was insbeson-
dere in der Kurve beim Nahversorgungspunkt kritisch ist. Die
Ubersicht in die Strale ist durch die Richtungsénderung in
sudostliche Richtung mangelhaft. Daher sollten mehr Ge-
schwindigkeitskontrollen erfolgen und/oder es kann ggf. tiber
die Installation eines ,festen Blitzers® nachgedacht werden.
Hierflr mit der Landesstralienbehérde Kontakt aufzunehmen.

HOH-20 Beeke-Briicke Prioritat C 1

Bei der Beeke-Briicke, die eine wichtige Verbindung aus der
Ortslage in Richtung Bahnhof und Schule darstellt, muss der
Belag erneuert werden.

HOH-21 Haltepunkt Hohenaverbergen Prioritat B 3

Der Haltepunkt Hohenaverbergen an der Kleinbahn von Ver-
den nach Stemmen hat eine besondere lokalgeschichtliche
Bedeutung. Der Bereich soll durch eine Info-Tafel erganzt
und durch geeignete Mallhahmen vor Vandalismus geschitzt
werden.
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5.24 Luttum
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Abb. 5-4: Verortung der Projekte in der Ortschaft Luttum

LUT-1 Einmiindung der Dorfstral3e si- Prioritat A 3
chern

Die Einmundung der Dorfstral3e in die L 160 ist aufgrund
mangelnder Ubersichtlichkeit und der dort gefahrenen hohen
Geschwindigkeiten gefahrlich und bedarf der Sicherung durch
geeignete MalRnahmen, ggf. einen Spiegel.

LUT-2 Schulwegsicherung Prioritét C 2

Im Bereich der Bushaltestelle sowie des Wendeplatzes soll
Uberlegt werden, zur Sicherung des Schulwegs eine geeig-
nete Malihahme zu realisieren (Zaun oder Pforte). Unter an-
derem sind auch MalRnahmen in der Bgm.-Hogrefe-Str. ge-
plant.

LUT-3 Schuppen instand setzen Prioritat C 2

Der Schuppen im Bereich des Dorfgemeinschaftsplatzes soll
in angemessener Weise instandgesetzt werden, darunter die
Neuverfugung des Mauerwerks sowie die Erneuerung der
Dacheindeckung. Das Gebaude dient vielfaltigen Lagerzwe-
cken der Dorfgemeinschaft
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LUT-4 Ausstattung Dorfgemeinschafts- Prioritat B 2
platz

Der Dorfgemeinschaftsplatz soll in puncto Ausstattung ver-
bessert werden und insbesondere ein Angebot an Sport- und
Fithessgeraten beinhalten, das auch den Winschen und An-
forderungen aller Generation entspricht (Mehrgenerationen-
platz).

LUT-5 Dorfscheune, 2. Bauabschnitt Prioritat B 1

Die Dorfscheune, die unter der Federflihrung des Luttumer
Heimatvereins das Zentrum des dorfgemeinschaftlichen Le-
bens in Luttum bildet, soll in einem zweiten Bauabschnitt er-
weitert werden. Dieser beinhaltet die Verlegung des Eingangs
auf die Ostseite mit Orientierung zu den dort neu angelegten
Stellplatzen sowie eine Erweiterung der Kiiche, Abstellraume
und Toiletten.

LUT-6 Kleiner Dorfplatz Prioritat B 3

Der sogenannte kleine Dorfplatz ist kaum einsehbar und viel-
leicht deshalb im Bewusstsein nicht so prasent. Er liegt an
strategisch glinstiger Stelle im Zuge der Dorfstralde, von der
aus man beobachten kann, wer kommt und geht. Hier soll
eine angemessene Gestaltung und Ausstattung erfolgen, die
den historischen Brunnen integriert und auch ein Angebot an
Sitzgelegenheiten vorhalt.

LUT-7 Ehemalige Poststelle Prioritat C 1

Die ehemalige Poststelle und Bushaltestelle ist ein besonde-
rer Ort in der Ortsmitte Luttums, der durch laufende Instand-
haltungsarbeiten in seiner Besonderheit bewahrt werden
sollte. Es soll ein Ausstellungsraum fiir eine historische Hand-
druckspritze geschaffen werden.

LUT-8 Einmiindungsbereich entscharfen | Prioritat C 1

Die Dorfstrale hat durch die zahlreich einmiindenden Neben-
stralen einen teilweise unibersichtlichen Verlauf, insbeson-
dere fir FuRganger*innen, die die sliddstliche Stral3enseite
benutzen. Hier soll ggf. durch geeignete Oberflachengestal-
tung (Belagswechsel) ein FuRweg optisch angedeutet wer-
den.

LUT-9 Luttumer DorfstraRe Prioritat C 2

Fir den westlichen Abschnitt der Luttumer Dorfstralle bis
zum Anschluss an die L 160 kdnnte ein Schutzstreifen (Kom-
bistreifen) eine Verbesserung fiir die Benutzung durch Ful3-
ganger und Radfahrer bewirken. Von einem héhenungleichen
Profilausbau sollte abgesehen werden.
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LUT-10 Schiitzenhaus Prioritat C 3

Das Schiitzenhaus ist in jingerer Vergangenheit umfangreich
saniert worden und in einem guten Zustand. Der Schiitzen-
verein hat ein Vorkaufsrecht auf eine auf dem unmittelbaren
Nachbargrundstiick gelegene Scheune, die ggf. eines Tages
eine sinnvolle funktionale Ergénzung fiir den Verein darstel-
len kénnte.

LUT-11 Friedhofskapelle Prioritat C 3

Die Friedhofskapelle kann kinftig unter Umstédnden auch an-
deren, vorwiegend kulturellen Nutzungen dienen. Daflir wa-
ren ggf. Erneuerungen der Bausubstanz, eine energetische
Sanierung und optische Gestaltung sowie Erneuerungen der
Ausstattung erforderlich.

LUT-12 Friedhof Prioritat C 1

Fir den Friedhof sind gestalterische Aufwertungen erforder-
lich. Ansatzpunkt hierfiir sind Flachen, die durch das Auflas-
sen von Grabern eine heue zusammenhangende Gestaltung
ermdglichen sowie eine angemessene Gestaltung des Urnen-
feldes. Der Belag des mittleren Hauptwegs soll geebnet wer-
den, um auf diese Weise Stolperstellen zu vermeiden.

LUT-13  Wirtschaftsweg norddstlich des Prioritat B 3
Friedhofs

Eine Sanierung des Wegeabschnittes ist im Rahmen der
Flurbereinigung vorgesehen sowie eine Sicherung der Rad-
fahrenden an der Kreisstral3e.

LUT-14  Radweg nach Eitze Prioritat B 2

Eine Verbesserung der Wegeverbindung nach Eitze wird vor-
geschlagen, damit dieser Abschnitt auch von Radfahrern be-
nutzt werden kann. In Kombination mit der Flurbereinigung.

LUT-15  Kiebitzweg anbinden Prioritat C 2

Der Kiebitzweg, der parallel zur L 160 flhrt soll an den Ful3-
und Radweg entlang der Landesstral3e angeschlossen wer-
den, um so eine schlissige Radwegeverbindung in Richtung
Eitze und Verden sicherzustellen. Unter Einbezug der Flurbe-
reinigung; Planungsrecht, Eigentums-/Nutzungsregelung.
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LUT-16 Skaterbahn aufwerten Prioritat D 4

Die Skaterbahn, die sich im Bereich der Schule sowie der
Sportplatze befindet und aus Sicherheitsgriinden derzeit ab-
gebaut, kdnnte aufgewertet werden, damit sie als attraktives
Sportangebot fiir die Jugendlichen wieder zur Verfligung
steht.

LUT-17  FuB- und Radwege pflegen Prioritat B 2

Die Fu- und Radwegeverbindungen aus den neueren Sied-
lungsteilen Luttums hin zu Kindergarten, Schule und Sport-
platzen stellen eine grofde Qualitat flr die Durchlassigkeit des
Siedlungsgefiiges dar und ermdglichen kurze Ful3- und Rad-
wegeverbindungen.
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5.2.5 Neddenaverbergen
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Abb. 5-5: Verortung der Projekte in der Ortschaft Neddenaverbergen
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NED-1 Dorfplatz Prioritat C 2

Die ,unfertig“ wirkende Gestaltung der Ortsmitte wird beson-
ders geschatzt und soll nicht durch eine Ubertriebene Gestal-
tung aufs Spiel gesetzt werden.

Der Spielplatz auf dem Dorfplatz soll aufgewertet werden,
evtl. in Anlehnung an das Thema ,Waldelefant®. Eine Sitz-
gruppe mit Tisch soll auf dem Spielplatz installiert werden.
Durch die Besonderheit des Dorfplatzes ist auch ein beson-
deres Augenmerk auf Neu- und Ersatzpflanzungen zu legen.

NED-2 Backhaus & Jugendhaus Prioritat A 1

Backhaus

Das Backhaus bendtigt eine Fugensanierung. Eine Erneue-
rung des Fensters. evil. eine Dachsanierung und ein kleiner
Dachuiberstand flir die Lagerung des Feuerholzes sind ge-
plant. Ferner wird im Backhaus eine Beleuchtung bendtigt.
Der offene Aschehaufen ist vor Gefahren zu sichern.

KoRiS | Stadtlandschaft




KoRiS | Stadtlandschaft

Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

.\ 4
A einbannbezirk

Richtung Zukunft
A¥SP ug um Zug

Jugendhaus

Fur das Jugendhaus mit Kiiche des Heimatvereins ist eine
Sanierung angedacht. Insbesondere die Sanitar- und Elektro-
installation sind nicht mehr zeitgemal3. Geplant ist an der
Slidseite eine Erweiterung mit neuen Sanitaranlagen und ei-
ner Behindertentoilette durchzufiihren, damit die Sanitaranla-
gen gemeinschaftlich fir Dorffeste, Flohmarkt, Kinderferien-
programm, ,Nedden feiert Advent® und sonstige Veranstal-
tungen genutzt werden kénnen und auch im Sommer 6ffent-
lich zugéanglich sind, z. B. fir Radtouristen. Zudem wird ein
Fenster- und Tlranstrich benétigt. Wiinschenswert ist auch
eine Treppe zum Obergeschoss und der Ausbau eines Er-
kers. Ebenso soll in Abstimmung mit den Jugendlichen und
Verantwortlichen des Jugendhauses eine Moglichkeit gefun-
den werden, die Kiiche des Arbeitskreises Heimatpflege ein
wenig in den Bereich des Jugendhauses hinein zu erweitern,
da in der kleinen Klichenzeile nicht gearbeitet werden kann.

NED-3 Kindergarten Prioritat B 3

Der Kindergarten in Neddenaverbergen beherbergt zurzeit
eine Gruppe mit 20 Kindern, die hier halbtags (vormittags)
betreut werden.

Eine energetische Sanierung soll im Blick behalten werden.

NED-4 Alte Schule Privates Voorhaben

Die Alte Schule war bis in die friihen 1970er Jahre noch in
Betrieb und steht seither leer. Sie befindet sich im Privatbe-
sitz einer Eigentumergemeinschaft. Die Substanz bietet gute
Méglichkeiten fur eine vielfaltige Nutzung durch verschiedene
Wohnformen, Wohnen und Arbeiten (Co-Working) etc.

NED-5 Bisheriges Feuerwehrhaus Prioritat C 2

Neddenaverbergen bekommt eine Stlitzpunktfeuerwehr an
einem neuen Standort am noérdlichen Ortsrand, mit Ausfahrt
auf die K 13. Das daflir erforderliche Bauleitplanverfahren ist
inzwischen abgeschlossen. Die Nachnutzung des bisherigen
Feuerwehr-Gebaudes ist ein wichtiges Thema fiir die Dorf-
entwicklung. Hier gibt es die Idee, eine Eigentimergenossen-
schaft zu griinden und ein Mehrgenerationentreffpunkt ent-
stehen zu lassen, das Dorfarchiv konnte hier unterkommen
sowie das DRK, der Heimatverein, eine ehrenamtliche Repa-
raturwerkstatt etc. Dieser Entwicklungsweg sollte eng mit der
Ortlichen Gastronomie und den 6rtlichen Gewerbetreibenden
abgestimmt werden. Die auf dem Dach befindliche Glocke
soll auf dem Gebdaude verbleiben und erhalten werden.
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NED-6 Nahwarmenetz Prioritat C 3

In Neddenaverbergen gibt es bereits ein ausgedehntes Nah-
warmenetz, das hier auf Privatinitiative entstanden ist. Die
Energiezentrale befindet sich in einer alten Scheune, auf der
auch eine Photovoltaikanlage installiert ist. Es gibt noch Ka-
pazitatsreserven, so dass auf Wunsch weitere Haushalte an-
geschlossen werden kdnnten.

NED-7 Schiitzenhalle Prioritat C 3

Die Schiitzenhalle wird von vielen verschiedenen Gruppen
genutzt, z. B. Turngruppen, Tischtennisgruppe, Karategruppe
und Schiefl3sportgruppen. Aulderdem finden dort u. a. die
Blutspende-Termine, der Schitzenball und das Kinderfa-
sching statt. Ferner werden hier auch groRRere private Feiern
veranstaltet.

Im hinteren Grundstiicksbereich des Schiitzenhauses wird
die Errichtung einer Mehrzweckhalle erwogen, die Kapazita-
ten fur gréRere dorfgemeinschaftliche Veranstaltungen bieten
wirde.

NED-8 Neuer Feuerwehr-Standort und Prioritat C 1
Ubungsplatz

Der neue Feuerwehr-Standort befindet sich in Nachbarschaft
des Schiitzenhauses am nordlichen Ortsrand mit Ausfahrt auf
die K 13.

Der Feuerwehr-Ubungsplatz soll auch als Bolzplatz zur Ver-
fugung stehen als Ersatz fiir den jetzigen Bolzplatz, der dem
Neubaugebiet weichen wird (evtl. sind weitere Nutzungen
denkbar).

NED-9 Friedhofskapelle Prioritat C 1

Eine variable Bestuhlung der Friedhofskapelle ist wiin-
schenswert, da dies fur die multifunktionale Nutzung fir die
Blasergruppe und zukinftig flir Lesungen, Bilderausstellun-
gen, Singabende, Taufen etc. wichtig ist. Ferner sind eine
neue farbliche Gestaltung des Innenraumes, eine Fensterer-
neuerung unter Beibehaltung der Bleiverglasung, die Erneue-
rung der Fenster im Ostgiebel mit farbigem Glas sowie die
dringende Sanierung der Toiletten erforderlich.

Zeitnah muss ein neues E-Piano zum Einstimmen und zur
Begleitung angeschafft werden (z. B. fir Trauerfeiern, die
Musikgruppe, die in der Kapelle ubt usw.). Ein E-Piano wére
vielseitig nutzbar. Bei einer kontinuierlichen Beheizung
kénnte man prifen, ob hier in nicht genutzten Rdumen das
Dorfarchiv untergebracht werden kdnnte. Eventuell ist ein An-
schluss an das Nahwarmenetz mdglich.
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NED-10 Glockenturm Prioritat C 1

Der Putz des Glockenturms brdckelt und die Fassade muss
erneuert werden. Bei der Sanierung ist der Erhalt des histori-
schen Ziffernblattes besonders wichtig.

NED-11 Gasthaus Zur Linde Privates Vorhaben

Der Hotel- und Gaststattenbetrieb Zur Linde nebst benach-
bartem kleinen Supermarkt hat eine wichtige Versorgungs-
funktion im Ort (Mittagstisch) sowie darliber hinaus auch tou-
ristische Bedeutung. MalRnahmen zur Starkung seiner Funkti-
onsfahigkeit sollen im Rahmen der kinftigen Entwicklung des
Objektes und seines Umfeldes erwogen werden.

NED-12 Neubaugebiet Prioritat C 2

Am nordlichen Ortsrand ist auf dem Gelédnde des noch aktu-
ellen Bolzplatzes die Entwicklung eines Neubaugebiets mit
einer inneren RingerschlieRung vorgesehen. Eine Begutach-
tung des vorhandenen orts- und landschaftsbildprdgenden
Baumbestandes ist beauftragt. Der Erhalt von ortbildpréagen-
den Baumen ist besonders wichtig. Die Neuanpflanzung von
heimischen Baumen auf privaten Grundstiicken sollte dabei
favorisiert werden. Es ist zu Gberlegen, ob durch eine értliche
Bauvorschrift eine Gestaltung der neuen Bebauung erreicht
werden kann, die an die positiven Beispiele des Ortes an-
knapft.

Die im alten Dorf vorhandene doérfliche Gestaltungssatzung
muss auch auf das Neubaugebiet Gbertragen werden, ggf.
mit einigen Neuerungen und Anpassungen.

NED-13 Fundort Waldelefant Prioritat A 1

Das Umfeld des Fundortes des Waldelefanten bzw. der
,Lanze von Lehringen® soll, in einer diesem bedeutenden
prahistorischen Fund angemessenen Weise, aufgewertet
werden (z. B. mit Informations- und Aufenthaltsmdglichkeiten
sowie Aufstellen der Waldelefanten-Nachbildung des Verban-
des deutscher Soldaten Neddenaverbergen).

Das Thema ,Waldelefant* kdnnte nicht nur in Neddenaver-
bergen, sondern auch im Kleinbahnbezirk an mehreren Stel-
len ein Wiedererkennungsmerkmal sein (z. B. ein Spielgerat
als Elefant, Schilder in Form eines Waldelefanten oder Fuf3-
abdriicke als Wegweiser, ein Waldelefantengericht im Gast-
haus oder ein spezielles Brot).
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NED-14 ,Pferd im Kleinbahnbezirk" Prioritat A 1

Fir aktuelle und frihere Pferdezuchtbetriebe mit bemerkens-
werten Stutenstammen kann eine geschmackvoll aufge-
machte Informations-/Erinnerungstafel angebracht werden.
Bei der Nutzung von Wegen in der Natur sind auch die Inte-
ressen/Bedurfnisse der Reiter*innen zu bericksichtigen. Es
wird ein Gelandelibungsplatz flir Pferde angestrebt.

NED-15 Trafostationen Prioritat A 3

Die Trafostationen im Ort sollen mit Neddenaverbergener Be-
zugen (z. B. Pferde, Waldelefant) kuinstlerisch gestaltet wer-
den. Akteure kdnnten neben Profis u. a. auch Kindergarten-
gruppen, Jugendliche sowie Hobbymalerinnen und -maler
sein.
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5.2.6 Stemmen
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Abb. 5-6: Verortung der Projekte in der Ortschaft Stemmen

STE-1 Bereiche auflerhalb des Hauptortes

Am Anfang des Rundgangs wird darauf hingewiesen, dass auch Bereiche aulerhalb des
verwendeten Kartenausschnittes mit zu Stemmen gehdren, darunter Grafel, Waterloo und
Hinter den Briichen. Fir diese Bereiche werden beim Rundgang allerdings keine 6ffentli-
chen MalRnahmen angeregt.

STE-2 Bahnhofsvorplatz Prioritat A 3

Fir den Bahnhofsvorplatz wird eine ansprechendere Gestal-
tung und Ausstattung angestrebt. Offensichtlich noch vorhan-
dene Anteile von Kopfsteinpflaster sollen kiinftig zur Geltung
gebracht werden.

STE-3 Bahnhofsgebaude Prioritat A 3

Das Bahnhofsgebaude braucht laufende Pflege und Instand-
haltung innen und aul3en; es steht nicht unter Denkmal-
schutz.
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STE-4 Bahnsteigkante Prioritat A 3

Vor einer regelmaRigen Inbetriebnahme der Strecke der
Kleinbahn, ggf. auch durch Draisinenbetrieb, muss die mo-
mentan aus Holz bestehende Bahnsteigkante erneuert wer-
den.

STE-5 Bushaltestelle Prioritat C 1

Fir die Bushaltestelle, die insbesondere von den Kindern
des Ortes auf dem Schulweg genutzt wird, wird eine Uber-
dachung und bessere Ausleuchtung vorgeschlagen.

STE-6 Altes Spritzenhaus Prioritdt D 3

Eine angemessene Nachnutzung des alten Spritzenhauses
ist noch nicht abgestimmt. Das Geb&ude soll auf jeden Fall
als geschichtliches Zeugnis in Stemmen erhalten bleiben und
durch geeignete ReparaturmalRnahmen in seiner Substanz
gesichert werden.

STE-7 Schiitzenhaus Prioritat A 1

Das Schiitzenhaus bedarf der Instandsetzung des Mauer-
werks (Verfugung) und einer Aufwertung der Zufahrt von der
DorfstralRe, u. a. auch durch Beleuchtung.

STE-8 Strallenbeleuchtung Prioritat A 1

In Stemmen ist die Beleuchtung des 6ffentlichen Stral3enrau-
mes bislang sehr spérlich und soll im Zuge der kinftigen Ent-
wicklung verstarkt werden; dies u. a. auch, um die Sicherheit
des Schulwegs fir die Kinder zu erhéhen

STE-9 Sitzgruppe Prioritat A 1

Die Sitzgruppe im Seitenraum der Dorfstrale ist im Laufe der
Jahre durch Witterungseinfliisse in einen sehr schlechten Zu-
stand gekommen; der Info-Kasten hat bislang keine Beleuch-
tung. Hier wird eine Verbesserung angeregt.
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5.3 Gestaltungsempfehlungen fir 6ffentliche Projekte

Far die im Dorfentwicklungsplan dargestellten Projektideen zu Strallenraum- und Platzgestal-
tungen sind im Rahmen der Forderphase der Dorfentwicklung Entwurfsplanungen zu entwi-
ckeln, die die oértlichen Projektgruppen begleiten werden. Fir die Gestaltung und Materialver-
wendung werden im Folgenden einige wesentliche Hinweise gegeben.

Hinweise zur StraRengestaltung

Die Stra’enrdume nicht klassifizierter Strallen sind so zu gestalten, dass sie von allen Ver-
kehrsteilnehmenden gleichberechtigt genutzt werden kénnen. Um zu hohe Fahrgeschwindig-
keiten zu vermeiden, sind die Fahrbahnen zugunsten breiterer Seitenrdume optisch mdglichst
schmal zu halten. Bei den ortlichen StralRen gilt das Prinzip ,Strale flr alle®, indem auf geson-
derte FuBwege verzichtet wird. Hier ist vorzugsweise eine Pflasterung in einem dorfgerechten
Betonsteinpflaster zu wahlen, das mit einer hellgrauen bis hellbraun-sandfarbenen Farbmi-
schung an die sandigen Béden der Umgebung sowie an das traditionell verwendete ,Lese-
steinpflaster” erinnert. Wenn Asphalt verwendet wird, sollte dieser aufgehellt sein und die Gos-
sen sollten in Natursteinpflaster angelegt werden. Die Oberflachenentwdsserung sollte mdg-
lichst Gber Versickerung in den griinen Randbereichen erfolgen, ggf. in Verbindung mit Rigo-
len.

Die charakteristischen griinen Seitenrdume der Dorfstrafden sind wo immer mdéglich zu erhal-
ten, um die hier gedeihende Ruderalflora zu schiitzen. Da sie teilweise zum Abstellen von
Fahrzeugen genutzt werden, ist zur Befestigung in manchen Bereichen ein Unterbau in Schot-
ter erforderlich. Um einen den mageren Standorten angepassten artenreichen Rasen zu ent-
wickeln, sollte als Vegetationsschicht Sand mit geringem Tonanteil verwendet werden. Flir die
Aussaat kann eine blumenreiche Schotterrasenmischung gewahlt werden (2,5 g/m?2).

Auf eine Bepflanzung der Grinstreifen mit bodendeckenden Strauchern, Rosen u. &. ist mog-
lichst zugunsten der traditionellen Rasenflachen zu verzichten.

Als regionaltypische Stralienbdume sollten folgende Baumarten vorrangig verwendet werden:
= GroRRkronige Baume
- Sandbirke - Betula pendula
- Bergahorn - Acer pseudoplatanus
- Stieleiche - Quercus robur
- Traubeneiche - Quercus petraea (wird weniger vom Eichensplintkafer befallen)
- Winterlinde - Tilia cordata
= Klein- und mittelkronige Baume (fiir Siedlungsgebiete)
- Feldahorn - Acer campestre
- Mehlbeere - Sorbus intermedia
- Rotdorn - Crataegus lavallei ,Pauls Scarlet (derzeit sehr krankheitsanfallig)
- Spitzahorn - Acer platanoides ,Cleveland’, ,Drummondii’
- Vogelbeere - Sorbus aucuparia
- WeilRdorn-Hochstamm - Crataegus monogyna
- Winterlinde - Tilia cordata ,Rancho’
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Hinweise fir die Gestaltung von Platzen und Griinanlagen

Eine dorftypische Gestaltung zeichnet sich durch Schlichtheit und Zweckmafigkeit aus. Des-
halb sollte grundsatzlich auf eine aufwendige oder verspielte Gestaltung verzichtet und die
Anzahl der Materialien beschrankt werden. Die Verwendung traditioneller Materialien bzw. sol-
che, die ihnen nachempfunden sind, ist zu praferieren. An geeigneten Stellen, bspw. an wenig
genutzten Randbereichen, sollte die Entwicklung von Krautsdumen aus dorflichen Pflanzen-
gesellschaften durch Verzicht auf Pflege geférdert werden.

Grundséatzlich ist bei geplanten Platzgestaltungen eine Abstimmung mit der zustandigen Denk-
malbehorde erforderlich, um den Umgebungsschutz von Baudenkmalen oder das Vorhanden-
sein archaologischer Denkmale zu priifen.

Materialien

Bei Platzgestaltungen sollte der Versiegelungsgrad mdglichst geringgehalten werden. Fir ge-
ringe Beanspruchungen gentigen ein Schotterrasen oder eine wassergebundene Decke. Stark
beanspruchte Bereiche kénnen mit Naturstein gepflastert werden: Feldstein, Granit, Basalt,
Grauwacke oder Sandstein. Alternativ kann Ziegelpflaster oder ein gerumpeltes Betonstein-
pflaster in einer Farbmischung aus mindestens drei Farben verwendet werden; im Farbton
gelbhellbraun.

Bepflanzung

Fir die Bepflanzung sind dorftypische Baume und Straucher zu wéahlen. Zur Erleichterung der
Pflege kénnen bodendeckende Stauden verwendet werden, wie sie traditionell auf dem Dorf
bereits zur Bepflanzung von Grabern genutzt werden - wie Immergriin, Mauerpfeffer und Stein-
brech. Auch die heimische Goldnessel sowie Golderdbeere, Storchschnabel und Pfennigkraut
bendtigen wenig Pflege. Auf sandigen, ndhrstoffarmen Béden gedeihen Besenheide, Feldthy-
mian, Heidelbeere und Preiselbeere.

5.4  Projekte an privaten Anwesen

Gestaltungsempfehlungen fiir private MalRhahmen

In den Ortskernen der Dorfregion pragt die historische Bausubstanz entscheidend das Orts-
bild. Allerdings sind an vielen Gebauden Erneuerungsmallnahmen an der Bausubstanz erfor-
derlich. Dies gilt vor allem fiir alte Wohnwirtschaftsgebdude und landwirtschaftliche Nebenge-
baude. Wahrend des Beteiligungsprozesses wurde bereits von einigen Privateigentimern ein
Interesse an Sanierungsmalinahmen gedullert. Darunter sind zahlreiche Interessenten fir die
Umnutzung untergenutzter oder leerstehender Bausubstanz, z. B. zum Mehrgenerationen-
Wohnen.

Im Rahmen der Dorfentwicklung kénnen Erhaltungs- und Gestaltungsmafinahmen an privaten
Anwesen durch Zuschusse geférdert werden, wenn es sich um ortsbildprédgende, landschafts-
typische Gebaude handelt. Ortsbildpragend und landschaftstypisch sind in der Regel die An-
wesen, die zum historisch gewachsenen Ortskern eines Dorfes oder auch im Auf3enbereich
einer Ortschaft gezahlt werden kdnnen und die entsprechende ortstypische Gestaltungsmerk-
male (Baustil, Material etc.) aufweisen. Dies gilt in der Regel auch fir AuRenbereichs- und
Streulagen, soweit sie historisch gepragt sind. Anwesen in den Siedlungsbereichen der unmit-
telbaren Nachkriegszeit (,Kleinsiedlungen®) sind unter Umstanden im Rahmen der Dorfent-
wicklung férderfahig, solche in den neueren Bebauungsplan-Gebieten hingegen nicht.
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Forderfahig im Rahmen der Dorfentwicklung sind insbesondere MalRhahmen, die nach aul3en
hin sichtbar sind, wie die Erneuerung von Dachern, Fassaden, Fenstern und Tiren. Zudem
konstruktiv erforderliche MalRnahmen, wie die Erneuerung des Dachstuhls oder der Einbau
von Warmedammung, Malkinahmen, die den gebaudetypischen Charakter wiederherstellen
und Malhahmen zur Einbindung in das doérfliche Umfeld sowie im Freibereich.

Projekte der Dorfentwicklung tragen dazu bei, das Regionale Entwicklungskonzept der LEA-
DER-Region Aller-Leine-Tal umzusetzen. Dadurch erhéht sich der Regel-Fordersatz von 35 %
fur private Antragsteller um 5 % auf 40 % der forderfahigen Netto-Kosten bis zu einem Hochst-
satz von 50.000 Euro pro MaRnahme (Gebaude). Die Mindestférdersumme betragt 2.500 Euro
(,Bagatellgrenze®), so dass eine Investition mit Kosten von mindestens 6.250 Euro (netto) ge-
tatigt werden muss.

Auch die Umnutzung und die Revitalisierung ortsbildpragender oder landschaftstypischer Bau-
substanz kann geférdert werden. Die Zuwendung betragt in beiden Fallen ebenfalls 40 % der
forderfahigen Netto-Kosten bis zu 150.000 Euro pro Objekt, entsprechend einer Investitions-
summe von 375.000 Euro. In diesen beiden Fallen sind auch MalRnahmen im Innenausbau
forderfahig (Heizung, Sanitat, Elektro etc.) um z. B. eine langere Zeit leerstehende Wohnung
wieder angemessen bewohnbar zu machen.

Fir die Antragstellung muss ein Antragsformular ausgefllt und mit Kostenvoranschlagen oder
Kostenberechnungen tber die Gemeinde Kirchlinteln an das Amt flir regionale Landesentwick-
lung, Geschéftsstelle Verden eingereicht werden. Ganz wichtig: Mit der zur Férderung bean-
tragten MalRnahme darf auf keinen Fall begonnen werden, bevor nicht die offizielle und schrift-
liche Bewilligung durch das Amt fiir regionale Landesentwicklung erfolgt ist; das beinhaltet
auch eine Auftragsvergabe an Handwerkerinnen und Handwerker.

Die Vergabe offentlicher Mittel dient dazu, die Eigentiimer bei der Sanierung ihrer ortsbildpra-
genden Bausubstanz zu motivieren und zu unterstlitzen, da es ein 6ffentliches Interesse an
deren Erhalt gibt. Aus diesem Grund werden mit der Férderung bestimmte Anspriiche an die
Gestaltung und die Materialwahl gestellt, die nachfolgend erlautert werden.

Weitere Schnittstellen und Synergien ergeben sich flir Projekte zur Energieeinsparung und
zum Klimaschutz. Férderméglichkeiten bestehen je nach Projekt iber die Klimaschutzinitiative
des Bundes, Kreditanstalt fur Wiederaufbau, Deutsche Energieagentur (DENA) und das Bun-
desamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA).

Gestaltungsempfehlungen fiir private Objekte

Die Dorfentwicklung soll einen Prozess einleiten, Altes zu erhalten und Neues harmonisch
einzubinden. Um den Eigentiimerinnen und Eigentiimern eine Hilfestellung fur kiinftige Vorha-
ben zu geben, beinhaltet der Dorfentwicklungsplan fir die Dorfregion ,Kleinbahnbezirk® fol-
gende Gestaltungsempfehlungen:

= Grundsétzlich ist festzuhalten, dass so viel wie mdglich alte Bausubstanz erhalten werden
sollte. Werden neue Materialien verwendet, sind solche vorzuziehen, die hinsichtlich Struk-
tur und Farbigkeit in Harmonie zum Ortsliblichen und Ortsbildprdgenden stehen.

= Bei Baudenkmalen und benachbarten Gebduden von Baudenkmalen ist vor Projektbeginn
eine denkmalrechtliche Genehmigung einzuholen. Bei der Genehmigung ist mit Auflagen
hinsichtlich der gewéahlten Materialien, Ausfiihrung etc. zu rechnen, um eine Beeintrachti-
gung des Baudenkmals selbst und seiner Umgebung zu verhindern.

= Alle Projekte an archaologischen Denkmalen bedurfen vor Projektbeginn einer Genehmi-
gung. Auch im Bereich von archdologischen Fundstellen ist eine denkmalrechtliche
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Genehmigung einzuholen. Grundsatzlich sollte bei allen geplanten Erdarbeiten eine friih-
zeitige Benachrichtigung und Einbeziehung der zustadndigen Denkmalbehdrde beim Land-
kreis Verden erfolgen.

= Bei Erneuerungs- oder Umbaumalinahmen an alter Bausubstanz sollte berticksichtigt wer-
den, dass insbesondere alte Gebaude einen Riickzugsraum fir seltene Tierarten wie z. B.
Schleiereulen, Flederméause, Turmfalken oder Schwalben bieten. Diese Tierarten sind ge-
maR der §§ 39 und 44 ff. des Bundesnaturschutzgesetzes besonders bzw. streng ge-
schiitzt, und ihre Fortpflanzungs- und Ruhestatten dirfen nicht zerstort werden.

Baukoérper

In den Ortschaften der Dorfregion Kleinbahnbezirk ist - wie in ganz Niedersachsen - ein im
Grundriss langgestreckter, rechteckiger Baukorper mit steilem Dach vorherrschend. An diesen
Proportionen sollte sich auch ein Neubau im alten Ortskern orientieren. Der typische Neubau
mit eher quadratischem Grundriss und verhaltnismaRig flach geneigtem Dach passt wenig in
die Nachbarschaft dorflicher Bausubstanz.

In der Dorfregion Kleinbahnbezirk kommen sowohl geschlossene Hofformen wie auch winkel-
formige Gebdudeensembles vor. Fur die Raumbildung der Hofstellen sind neben dem Haupt-
gebaude auch die Nebengebdude wie Scheunen, Speicher, Remisen und Schuppen wichtig.
Diese charakteristische Baustruktur sollte auch beim Abriss von Gebduden erhalten bleiben,
bspw. durch die Bildung von Hausgruppen und die Errichtung von Garagen, Carports oder
Kellerersatzraumen in dorftypischen Formen und Materialien.

Langgestreckter, lagerhafter Baukdrper Passender Neubau im dérflichen Kontext

Dacheindeckungen

Fir die Neueindeckung von Dachern sollten naturrote Tonziegel als Hohlpfannen, Hohlfalzzie-
gel oder auch als Krempziegel verwendet werden. Sie sind lange haltbar und bekommen durch
den Alterungsprozess eine lebendig wirkende Patina. Generell ist abzuwéagen, ob vorhande-
nes Material genutzt werden kann, bspw. flir Reparaturen an Nebengebauden. Es sollten nur
nicht engobierte und nicht glasierte Ziegel verwendet werden, mindestens dreizehn Sttick pro
Quadratmeter, also keine Grol3formate, die der Dachflache einen ,falschen® Mal3stab geben.

Fir die flach geneigten Dacher landwirtschaftlicher/gewerblicher Nebengebaude sowie Vor-
schauer kénnen zudem Faserzement-Wellplatten oder Trapezbleche in angepasster rétlich-
brauner Farbgebung verwendet werden. Bei Vorschauern ist auch die Verwendung von unbe-
wittertem Zinkblech méglich, das im Laufe der Jahre einen ,natirlichen® Alterungsprozess er-
fahrt. Photovoltaik- und Solarthermieanlagen stellen bei ortsbildpragenden Gebauden haufig

114 KoRiS | Stadtlandschaft



(.. Y\ 4
‘ Kleinbahnbezirk

gy Richtung Zukunft
A& P ug um Zug

Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

eine Storung des gestalterischen Zusammenhalts dar und sollten méglichst nur auf modernen
Hallendachern installiert werden.

Naturrote Ziegeleindeckung Kombination von Tonziegeln und Profilblech

Dachaus- und aufbauten

Vorherrschend sind in den Ortskernen des Kleinbahnbezirks grof3e ruhige Dachflachen, weit-
gehend ohne Offnungen. Zur Belichtung des Dachraums wurden traditionell Gauben verwen-
det, die dem First deutlich untergeordnet sind. Die Kleinbauernhduser des ausgehenden 19.
Jahrhunderts weisen mittige Zwerchhauser auf. Beim Ausbau von Dachern zum Wohnen soll-
ten diese traditionellen Elemente verwendet werden. Grol3formatige Gauben oder eine Viel-
zahl von Dachflachenfenstern, die den harmonischen Gesamteindruck einheitlicher Dachfla-
chen stdren, sollten vermieden werden.

Zwerchhaus und Kriippelwalm Kleiner Ladeerker als Zugang zum Dachraum

Beriicksichtigung der Installation von Photovoltaik- und Solarthermieanlagen

Die Foérderung von PV- und Solarthermieanlagen tber die ZILE-Richtlinie bleibt durch Erlass
des niedersachsischen Ministeriums fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
vom 22. Juli 2022 ausgeschlossen. Die zeitgleiche oder spatere Installation einer Photovoltaik-
/Solarthermieanlage auf der Dachflache eines geférderten Objektes ist in den nachfolgend ge-
nannten Fallen férderunschédlich.

1. Bei Wohngebauden, deren Dachflachen in der Regel Dachaufbauten, Dachauslasse wie
z. B. Schornsteine, Fensterdffnungen o. &. aufweisen, ist die Installation einer PV-Anlage
dann férderunschadlich, wenn sie in einem eindeutig rechteckigen Format aufgebracht
wird. Liegt eine durchgehende, nicht unterbrochene Dachflache vor, ist auch eine

KoRiS | Stadtlandschaft 115



=4
)" Kleinbahnbezirk
Richtun

A¥SP ug

Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

vollflachige Installation unter Bertcksichtigung des folgenden Satzes zulassig: Je nach
Lage auf der Dachflache missen am First, an der Traufe und an den Ortgadngen mindes-
tens zwei Reihen der Dacheindeckung sichtbar bleiben.

2. Bei Wirtschaftsgebauden und anderen nicht zu Wohnzwecken genutzten Gebauden mit
Satteldachern, deren Dachflachen in der Regel keine Dachaufbauten, Dachauslasse wie
z. B. Schornsteine, Fenstertffnungen o. a. aufweisen, ist die Installation einer PV-Anlage,
ggf. auch vollflachig, forderunschadlich. Von der unter der PV-Anlage gelegenen Dachein-
deckung missen am First, an der Traufe und an den Ortgdngen mindestens zwei Reihen
der Dacheindeckung sichtbar bleiben. Es ist in jedem Fall ein geschlossenes Rechteckfor-
mat zu wahlen, insbesondere wenn die Dachflache entgegen der obigen Annahme (ber
Dachaufbauten, Dachauslédsse wie z. B. Schornsteine, Fensteréffnungen o. &. verfugt.

3. Bei Wirtschaftsgebauden und anderen nicht zu Wohnzwecken genutzten Gebauden mit
Pultdach mit einer Neigung kleiner 15 Grad oder Flachdachern ist auch die vollflachige
Installation einer PV-Anlage férderunschadlich, wenn diese liegend aufgebracht und auf
eine Aufrichtung der Paneele verzichtet wird, so dass damit eine Wahrnehmung von aul3en
unterbleibt.

Im Rahmen der Beratung soll darauf hingewirkt werden, dass PV-Anlagen zum Einsatz kom-
men, die sich in der Farbgebung der Dachflache anpassen.

Fassaden

In den historischen Ortskernen sind zahlreiche Gebaude in Fachwerkbauweise erhalten,
manchmal sogar noch mit Gefachen aus Lehmschlag, die in der Regel verputzt sind. Sie soll-
ten auch wegen des angenehmen Raumklimas moglichst erhalten bleiben. Inzwischen beste-
hen die Gefache Uberwiegend aus einem roten (Voll-)Ziegel mit grauer Verfugung. Nicht regi-
onaltypisch sind weilde Fugen sowie genarbte und besandete Ziegel. Die Pfosten und Riegel
des Fachwerks sind in der Regel braun, manchmal auch farbig. Zum Schutz von Wetterseiten
wurde haufig eine Holzverschalung angebracht, manchmal auch ein senkrechter Ziegelbe-
hang. Scheunengebaude sind in der Dorfregion haufig komplett mit Holz verschalt. Wichtig bei
Erneuerungsarbeiten sind die fachgerechte Ausflihrung und die Verwendung der geeigneten
Materialien.

Typisch sind zudem Fassaden mit massivem roten Ziegelmauerwerk aus der Wende vom 19.
zum 20. Jahrhundert, die mit Gesimsen und Zierbandern aus Formsteinen verziert sind. Die
Sohlbénke der Fenster sind haufig mit glasierten Ziegeln ausgestattet. Diese alten Ziegelfas-
saden kénnen durch schonende Reinigung, einen offenporigen Schutz und eine Erneuerung
der Verfugung wieder wetterfest gemacht werden. Einzelne, stark geschadigte Steine miissen
ausgewechselt werden, wobei auf die passende Oberflachen- und Farbwirkung zu achten ist.
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Nebengebaude mit Boden-Deckel-Schalung Historische Scheune in Fachwerk

Fenster

Die traditionellen Fenster haben ein stehendes Format mit zwei Fligeln und einem Oberlicht,
oft durch Sprossen weiter unterteilt. In Fachwerkhdusern waren die Fenster direkt am Holz
angeschlagen und manchmal mit Deckleisten versehen. Bei den Ziegelgebauden aus der Zeit
um 1900 haben die Fenster zumeist einen Stichbogen.

Bei der Erneuerung sollten Holzfenster aus heimischen Holzarten verwendet werden, keines-
falls tropische Holzarten. Sie bieten viele Mdglichkeiten der Profil- und Farbgestaltung. Holz-
fenster lassen sich Uberdies besser korrigieren und reparieren. Bewahrt ist der historische
weilte Farbanstrich, da er aufgrund der Farbpigmente und der Widerstandsfahigkeit gegen
Sonnenlicht sehr langlebig und pflegeleicht ist. Alternativ kann man ein widerstandsfahiges
Holz ggf. mit Lasur oder Leindlfirniss, verwenden (Eiche oder Larche). Die Fenster sollten mit
einer konstruktiven Teilung in Oberlicht und zwei Fligel versehen werden, die erganzend
durch schmalere Sprossen gegliedert werden kénnen. Méglich ist auch die sogenannte Wiener
Sprosse, die auf der auReren Scheibenflache aufliegt und deshalb ,echt* wirkt. Unbedingt zu
vermeiden sind hingegen Sprossen im Glaszwischenraum, sogenannte Sprossen ,in Aspik®.
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Fenster mit T-Teilung in einer Fachwerkwand Erneuerte Fenster in einer Ziegelfassade

Tiren

Die Haustiir ist der Ubergang von aulen nach innen und stellt ein représentatives Element
dar, das mit Sorgfalt ausgewahlt werden sollte. Der Schmuckwert der Haustir muss dabei
auch im Verhaltnis zur Umgebung stehen. In einem doérflichen Gebaude wirken Ttren, die eher
in ,vorstadtische Neuzeitvillen® fihren, unpassend.

Stattdessen sollten handwerklich gefertigte Holztlren verwendet werden. Sie sollten naturbe-
lassen bleiben oder in braunen oder kréftigen griinen, griinblauen oder grauen Farbtonen ge-
fasst werden. Eine weil3e Farbgebung ist fir Haustiren in dieser Region untypisch. Die tradi-
tionellen alten Haustliren sind oft doppelfliigelig mit einem verglasten Oberlicht.

+ — J .
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1-fliigelige Haustiir mit weiRen Applikationen Zweifliigelige Haustir
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Tore

Die ,Groot Dor” ist ein pragendes Element der norddeutschen Wohnwirtschaftsgebaude, ins-
besondere der niederdeutschen Hallenhduser. Das zur Diele fiihrende Tor ist zweiteilig mit
einem feststehenden Ddssel in der Mitte. Bei notwendigen Erneuerungsmalinahmen oder Ver-
anderungen durch andere Nutzungsbeddrfnisse sollten die Tore in ihrem Charakter bewahrt
werden. Dies beinhaltet die Verwendung von Holz (naturbelassen oder mit einem Anstrich in
einem griinen, braunen oder blauen Farbton), den Erhalt der Torbalken und die Betonung der
Senkrechten. Von vollstéandigen Verglasungen und fensterahnlichen Sprossengliederungen
der historischen Toréffnungen ist moglichst abzusehen.

Erneuertes Dieletor

Einfriedungen

Als Einfriedung zum StralRenraum sind in der Dorfregion Holzstaketzdune Ublich. Die Latten
sind schmal (ca. funf Zentimeter breit) und abgeschragt; typisch sind auRerdem Ziegelmauern.
Weiterhin sind Schnitthecken aus Hainbuche, Rotbuche, Liguster und Weil3dorn verbreitet. Bei
Erneuerung oder Ersatz der Einfriedung sollten diese traditionellen Elemente verwendet wer-
den. Holzstaketzdune kénnen auch mit einem Ziegelsockel und -pfeilern kombiniert werden.
Auf regionaluntypische Zdune wie ,Friesenzdune® (weif} lackiert, mit geschwungenen Latten-
elementen), Bohlenzdune mit waagerechten Brettern, strukturierte Beton-Formsteine mit Zau-
naufsatz sowie insbesondere Stabmattenzdune mit durchgeflochtenem Sichtschutz sollte hin-
gegen verzichtet werden. Dies gilt auch flir Hecken aus Thuja (Lebensbaum), die einen eher
abweisenden Charakter haben und sich nicht in das alte Holz zurtickschneiden lassen wie
Laubhecken. Untypisch sind auch Hecken aus Kirschlorbeer.

Holzstaketzaun mit schmalen Latten Buchenhecke
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Hofrdume

Traditionell waren die Hofrdume Wirtschaftsbereiche und nur im erforderlichen Mal befestigt.
In der Dorfregion ist gelegentlich noch ein Feldsteinpflaster (,Heideparkett®) fir die Hofzufahrt
erhalten. Unter den Vorschauern der Wirtschaftsgebaude ist auch ein Ziegelpflaster typisch.

Altes Natursteinpflaster sollte mdglichst erhalten bleiben bzw. wiederverwendet werden. Da-
neben ist auch ein qualitatsvolles Betonsteinpflaster mdglich, das auch als Rasenfugenpflaster
verlegt werden kann. Fur stark vom landwirtschaftlichen Verkehr beanspruchte Flachen muss
ein Verbundpflaster verwendet werden, das bspw. durch unterschiedliche Farbgebung geglie-
dert werden kann. Die Randbereiche der Hofe sollten begriint werden.

Fir die das Ortsbild pragenden Baumbestande - meist Eichen - sind gelegentliche Pflegemal3-
nahmen und Nachpflanzungen erforderlich. Wenn sich mehrere Eigentimer zusammenschlie-
Ren, kann flr eine solche ,geblindelte” Mallhahme ein Zuschuss im Rahmen der Dorfentwick-
lung gewahrt werden.

Feldsteinpflaster ist typisch fiir Hofzufahrten Pflege und Nachpflanzung von Hofbdumen

Hausgarten

Der dorfliche Garten diente der Selbstversorgung der bauerlichen Familie. Er zeichnete sich
durch Schlichtheit, Zweckmafigkeit und Robustheit aus. Charakteristisch ist das Nebeneinan-
der von Obst, Gemise und Zierpflanzen. Diese Grundsatze sollten zum Erhalt Iandlicher Gar-
tentradition bei der Umgestaltung von Gérten beachtet werden.

Dérflicher Garten mit Nutzpflanzen Obstwiesen bereichern das Ortsbild
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Hausbdume

Sie dienen der harmonischen Einbindung des Anwesens. Ein gro3kroniger Laubbaum spendet
im Sommer Schatten und lasst im Winter die Sonne hindurch. In der Dorfregion sind als Haus-
bdume vor allem Eiche, Rosskastanie und Linde vorhanden, auf3erdem Blutbuche, Walnuss,
Trauerweiden und Obstbaume. Fir eine Neupflanzung geeignet sind dartiber hinaus Berg-
und Spitzahorn sowie Esche. In neuen Siedlungsbereichen kénnen auch klein- und mittelkro-
nige Baume verwendet werden.

Vorhandene Laubbdume und Obstbaume sollten unbedingt erhalten bleiben. Alte Obstbdaume
lassen sich durch einen fachgerechten Schnitt oft flir viele Jahre verjlingen. Fehlt es an Fach-
leuten zur Durchfiihrung der Pflegemalinahmen, wird angeregt, die Baume fiir Obstbaum-
schnittkurse (z. B. Uber die Kreisvolkshochschule) zur Verfligung zu stellen. Insgesamt ist auf
rechtzeitige Nachpflanzung zu achten. Fir die Nachpflanzung sollten hochstdmmige Obst-
baume robuster Sorten verwendet werden.

Laubstraucher

Laubstraucher dokumentieren mit Bliten- und Fruchtschmuck sowie der Herbstfarbung be-
sonders gut den jahreszeitlichen Wechsel. Da es auch herbst- und winterblihende Arten gibt,
kann durch eine geschickte Auswahl ein Uber das ganze Jahr verteilter Blihaspekt erzielt wer-
den. Heimische Straucher haben aul3erdem eine wichtige Bedeutung fiir den Artenschutz. Sie
dienen bspw. als Nektarpflanze fir Tagfalter und Bienen oder als Nistplatz und Nahrgehdlz flir
Vogel.

Stauden

Hierbei handelt es sich um dauerhafte Bllutenpflanzen, die im Gegensatz zu den einjahrigen
Sommerblumen jedes Jahr wiederkommen. Typisch dérfliche Stauden sind u. a. Pfingstrose,
Rittersporn und Tréanendes Herz. Wildstauden, Farne und Graser eignen sich ebenfalls gut fur
naturnahe pflegeleichte Pflanzungen. Ergédnzend wirken Zwiebelpflanzen wie Winterling,
Schneestolz, Schneegléckchen, Marzenbecher, Wildkrokus und Blaustern.

Auch Uber den Anbau von Obst und Gemise sollte wieder nachgedacht werden. Dies muss
nicht der grofle Gemusegarten sein. Schon einige Krauter, Beerenstraucher und Salat dienen
als ,Naschgarten® und flhren die Tradition der landlichen Gartenkultur fort. Blihende Krauter
haben au3erdem eine hohe Bedeutung als Nektarpflanzen.

Dorfliche Stauden Flieder ist ein dorftypischer Laubstrauch
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Bei der Pflege des Gartens lassen sich gemal® dem Motto ,weniger ist mehr* Kraft, Zeit und
Geld sparen. Gleichzeitig dient dies den dorfékologischen Zielen. In diesem Zusammenhang
werden folgende Hinweise gegeben:

= Bodendeckende Staudenpflanzungen und Mulchdecken vermindern den Pflegeaufwand,

= Laub sollte unter Strauchern und zwischen Stauden liegen bleiben, wo es schiitzende De-
cken und Humus bildet,

= statt Unkraut- und Insektenvernichtungsmittel zu verwenden, sollten Nitzlinge gepflegt
werden, bspw. durch naturbelassene Ecken, Bau von Nisthilfen u. a.,

= bei Verzicht auf Dliingung entwickelt sich bei den vorherrschenden Bodenverhaltnissen ein
artenreicher Extensivrasen,

= auf Torf sollte verzichtet werden, da es entgegen der verbreiteten Meinung nicht zur Ver-
besserung des Bodens beitragt, sondern zur Versauerung; mit Komposterde lasst sich hin-
gegen ein fruchtbarer Gartenboden entwickeln,

= dorfliche Pflanzengesellschaften kénnen erhalten werden, wenn Randbereiche nur selten
gepflegt werden.

Hortensien Apfel
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6 SELBSTEVALUIERUNG

6.1 Ziele der Selbstevaluierung

Die Dorfregion Kleinbahnbezirk fiihrt im Rahmen der Umsetzung ihres Dorfentwicklungsplans
kontinuierlich eine Selbstevaluierung durch. Ziel ist es, den Dorfentwicklungsprozess in Hin-
blick auf seinen Fortschritt sowie die beabsichtigten und erreichten Wirkungen in den gesetz-
ten Handlungsfeldern mit den jeweiligen Zielen zu evaluieren. Dazu sind:

= der Umsetzungsstand der im Dorfentwicklungsplan enthaltenen Projekte zu erfassen,
= der begleitende Prozess zur Dorfentwicklung zu dokumentieren,

= die gesetzten Ziele zu Uberprifen,

= Erfolge und Hemmnisse bei der Umsetzung des Dorfentwicklungsplans zu ermitteln,
= neue Handlungsbedarfe zu erkennen sowie

= Meilensteine und Ergebnisse der Dorfentwicklung éffentlichkeitswirksam bekannt zu ma-
chen.

Die Ergebnisse der Evaluierung dienen als Grundlage fiir die Steuerung des Dorfentwicklungs-
prozesses und geben Hinweise flr erforderliche Anpassungen. Die Selbstevaluierung ist au-
Rerdem eng mit der Offentlichkeitsarbeit verkniipft. Die Ergebnisse wird die Dorfregion fiir eine
Berichterstattung nutzen. Erfolge der Zusammenarbeit sollen sichtbar gemacht werden, um
damit Akteure fir die Mitwirkung am Prozess zu aktivieren.

6.2 Bestandteile und Ablauf der Selbstevaluierung

Die Evaluierung gliedert sich in eine kontinuierliche Dokumentation des Dorfentwicklungspro-
zesses sowie eine Zwischen- und Abschlussbewertung (siehe Tab. 6-1). Die Zwischenbewer-
tung dient dazu, den Dorfentwicklungsprozess bei Bedarf neu auszurichten, um einen umfas-
senden Erfolg der Dorfentwicklung zu gewahrleisten. Mit der Abschlussbewertung erfolgt eine
abschlieliende Bewertung zu Erfolgen, Ergebnissen und Wirkungen der Dorfentwicklung.

Die Durchfiihrung der Selbstevaluierung erfolgt in Zusammenarbeit mit dem Amt fir regionale
Landesentwicklung Lineburg (Geschéftsstelle Verden), der Gemeinde Kirchlinteln, der Stadt
Verden (Aller), der Strategierunde und der beauftragten Umsetzungsbegleitung.

Kontinuierliche Dokumentation

Es wird eine Ubersicht der laufenden, geplanten und umgesetzten Projekte mit folgenden In-
halten gefuhrt:

= Projekttitel und Umsetzungsort in der Dorfregion

= Trager (6ffentlich/privat gemeinwohlorientiert/private Anwesen)

= Kosten (Gesamtkosten, Zuschisse, Kofinanzierung)

= Genutztes Férderprogramm (ZILE, LEADER oder andere EU-/Bundes-/Landesférderung)
bzw. Umsetzung ohne Férderung

= Stand der Umsetzung (zugeordnet nach Handlungsfeldern)

= Bei Mallnahmen an privaten Anwesen: Art der Projekte an Gebauden (Dachsanierung,
Fassadensanierung, Dammung, Freiflachengestaltung, Neustrukturierung/Revitalisierung)
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Auch der begleitende Dorfentwicklungsprozess wird dokumentiert, z. B.:
= Veranstaltungen/Treffen (Projektgruppen, Strategierunde u. &.)

= Projektberatungen (Anzahl und Ort in der Dorfregion)

= Aktionen zur Offentlichkeitsarbeit

= Kleinstvorhaben in Eigenregie der Dorfbevdélkerung

= Beteiligte Akteure

Die Ergebnisse der kontinuierlichen Dokumentation diskutiert die Strategierunde einmal im
Jahr im Rahmen einer Sitzung. Bei Bedarf werden neue Projekte in das Handlungsprogramm
aufgenommen. Die gewonnenen Erkenntnisse werden 6ffentlichkeitswirksam aufbereitet, um
die Offentlichkeit zur weiteren Teilnahme am Dorfentwicklungsprozess zu motivieren.

Zwischenbewertung und Abschlussbewertung

Zur Mitte der Umsetzungsbegleitung (circa 2027/28) wird eine Zwischenbewertung anhand
geeigneter Wirkungsindikatoren (siehe Tab. 6-1) durchgefiihrt. Dabei wird der Beitrag zur Zie-
lerreichung Uberprift und ob eine Neuausrichtung erforderlich ist, um einen umfassenden Er-
folg der Dorfentwicklung zu gewahrleisten. Zudem werden Uberlegungen zu weiteren Entwick-
lungsperspektiven aufgezeigt.

Zum Abschluss der Foérderphase der Dorfentwicklung ziehen die Kommunen und das Amt fir
regionale Landesentwicklung gemeinsam mit der Umsetzungsbegleitung eine Gesamtbilanz
des Prozesses und erstellen eine Abschlussbewertung. Sie dokumentieren Erfolge, Ergeb-
nisse und Wirkungen (siehe Zwischenbewertung) der Dorfentwicklung fiir den gesamten For-
derzeitraum.
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6.3  Wirkungsindikatoren

Fir jedes Handlungsfeld des Dorfentwicklungsplans sind Wirkungsindikatoren zu benennen,
anhand derer Uberprift wird, ob die Ziele erreicht werden. Die Wirkungsindikatoren schaffen
eine Grundlage fir die Verstandigung tber die Erfolgskriterien der Dorfentwicklung und dienen
zur Zwischen- und Abschlussbewertung.

Die Indikatoren sollen nachvollziehbar, vergleichbar und mit einem leistbaren Arbeitsaufwand
fur die Dorfregion erfassbar sein. Um zu priifen, ob die Wirkungsindikatoren erfillt sind, erhebt
die Dorfregion quantitative Daten. Ein Vorschlag fur die Wirkungsindikatoren ist der Tab. 6-1
zu enthehmen.

Tab. 6-1: Vorschlag fiir die Wirkungsindikatoren
Handlungsfeld 1: LEBEN im Kleinbahnbezirk

- Anzahl erhaltener Gebaude (privat/6ffentlich, ortsbildpragend, Um-/Nachnutzungen)
- Anzahl geschaffener kleiner bzw. barrierefreier/-armer Wohneinheiten

- Anzahl Projekte zur Sicherstellung der (Nah-)Versorgung

- Anzahl Projekte zum Erhalt oder zur Schaffung von Arbeitsmdglichkeiten

- Anzahl Aktivitaten zur Verbesserung der Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen Personen-
nahverkehr und der intermodalen Erreichbarkeit

- Anzahl neugestalteter barrierefreier/-armer Strallenrdume inkl. Geh- und Radwegen
Handlungsfeld 2: AKTIV im Kleinbahnbezirk

> Anzahl Informations- und Beratungsangebote fiir die Bevélkerung, inkl. Offentlichkeits-
arbeit zur Dorfentwicklung

- Anzahl von 6éffentlichen Orten fir die Dorfgemeinschaft (z. B. Generationen-/Spiel-
platze, Dorfgemeinschaftshauser)

- Anzahl Aktivitdten/Projekte zur Férderung von Freizeit-, Kultur- und Vereinsangeboten
- Anzahl von Angeboten und Infrastrukturen flir Naherholung und Tourismus

Handlungsfeld 3: BLAU+GRUN im Kleinbahnbezirk

- Anzahl Projekte zur Férderung landlicher Garten oder Grin- und Freiflachen in den Dor-
fern

- Anzahl Projekte zur Pflege und Entwicklung von Landschaftsrdumen
- Anzahl Projekte zur Verbesserung oder Schaffung von Angeboten zum Naturerleben
- Anzahl Projekte fir den Klimaschutz oder zur Klimafolgenanpassung

KoRiS | Stadtlandschaft 125



-

" Kleinbahnbezirk ) ) )
unft Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

Richtt

A¥S&SP ug

Quellenverzeichnis

Fotos

Die im Dorfentwicklungsplan verwendeten Fotos stammen - wenn nicht gesondert gekenn-
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Dorfentwicklungsplan Kleinbahnbezirk

Anhang 1: Ergebnisse der Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange

und der 6ffentlichen Auslegung
Stand: 14.05.2024

Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH

Stellungnahmen Berlicksichtigung
Als 6ffentliches Eisenbahninfrastrukturunternehmen betreibt die Verden- Die Hinweise wurden
Walsroder Eisenbahn GmbH rd. 12 km lange Eisenbahnstrecke 9140 Ver- erganzt und werden
den Sid - Stemmen. Es handelt sich hierbei um eine nach dem Allgemei- bei der Umsetzung

nen Eisenbahngesetz (AEG) fir den 6ffentlichen Schienenpersonenverkehr  beriicksichtigt.

und Schienengiiterverkehr gewidmete Eisenbahninfrastruktur. Die Eisen-
bahnstrecke verlauft durch das Vorhabengebiet.

Zu Ziff. 2.4, Seite 45 ff. bedarf es in einigen Textzeilen zu einer Konkretisie-
rung:

Dritter Absatz: ,Mit dem Jffentlichen Nahverkehr auf der Strecke Verden-
Kirchlinteln und Verden- Ludwigslust sind das nahegelegene Grundzentrum
Kirchlinteln und Mittelzentrum Verden gut erreichbar. Die Verkehrsgesell-
schaft AllerBus bietet folgende Busanbindungen an.*

Erganzung: Der Kleinbahnbezirk liegt im Gebiet des Verkehrsverbunds Bre-
men/Niedersachsen (VBN). Im Kleinbahnbezirk wird auf dem Streckenver-
lauf der Linie 701 ein Anruf-Linien-Taxi, der sogenannte ,Lohberg-Express®,
mit Rendezvous-Haltestelle zur Taktverbindung Neddenaverbergen - Ver-
den ZOB angeboten.

Ersetze dritter Spiegelstrich:

Anruf-Linien-Taxi Linie 86 in Anruf-Sammel-Taxi VBN Plus Verden - Eitze
und zurtck

Zu [1]: ,Der Busverkehr ist zum Teil auf den Schiilerverkehr ausgerichtet.
An schulfrefen Tagen verkehren die Busse deutlich seltener (Linie 701) und
teilweise gar nicht (Linie 715) oder nur als Anruf-Linien-Fahrt (Linie 701).“
Die allgemeine Beschreibung zum Angebot ist nicht aussagekraftig. Wir ver-
weisen hier auf die Ausflihrungen und Aussagen im Nahverkehrsplan 2023-
2027, Zielnetz Landkreis Verden, Linienbiindel Verden Ost; Quelle: Biblio-
thek // zvbn

Zu Ziff. 3.3:

Es fehlen Angaben zum Bestand- und Charakteristik der Eisenbahninfra-
struktur.

Die VWE hat sich um die Aufnahme ihrer Eisenbahnstrecke in das Reakti-
vierungsprogramm des Landes Niedersachen beworben. Eine von der VWE
in Auftrag gegebene Voruntersuchung beim Ing. Biiro Inros Lackner, Prof.
Dr. Volker Stelting (Gutachter fir Standardisierte Bewertungsverfahren), hat
ergeben, dass aus dem Bereich stidostlich Verdens zahlreiche Verkehrsbe-
durfnisse in Richtung Achim/Bremen bestehen. Pendler kommen hier aus
den Bereichen Eitze, Luttum, Hohenaverbergen, Armsen, Siidkampen und
Rethem. Durch eine Verlangerung der Regio-S-Bahn Bremen - Verden in
den sudlichen Landkreis besteht die Méglichkeit, den sogenannten Klein-
bahn-bezirk per SPNV-Bahnanschluss direkt mit Bremen zu verbinden.
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Die entlang der Eisenbahnstrecke bestehenden Haltepunkte Eitze, Luttum,
Hohenaverbergen und Armsen wurden im Zuge der SPNV-Reaktivierung
ausgebaut werden miissen. Neben Bahnsteiganlagen mussten P+R Platze
geschaffen und die strallenseitige Anbindung geschaffen werden. Im Zuge
dessen kénnten Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen nétig werden.

Aktuell wird die Eisenbahnstrecke von 35 Bahniibergdngen gekreuzt. Da-
von befinden sich 22 Bahnibergange im Vorhabengebiet. Hiervon sind nur
drei Bahniubergange technisch gesichert. An allen nichttechnisch gesicher-
ten Bahnlbergéngen wird es im Zuge der beabsichtigten Streckenreaktivie-
rung wegen der hoheren Geschwindigkeit erforderlich, dass Bahniber-
gange aus Sicherheitsgriinden gem. Eisenbahnbau- und Betriebsordnung
(EBO) in Verbindung mit der Vorschrift fir die Sicherung der Bahniber-
gange bei nichtbundeseigenen Eisenbahnen (BUV-NE) ertlichtigt oder ggdf.
auch aufgehoben werden miissen.

Zum Erhalt der Bahnanlagen, im Wesentlichen des Gleisoberbaus, und da-
mit Gewahrleistung der Betriebssicherheit, ist eine funktionstiichtige Ober-
flichenentwasserung notig. Hier sind neben Regelung der Zustandigkeiten
ggf. auch bauliche Veranderungen vorzunehmen. Dies schlief3t auch Wirt-
schaftswege entlang der Eisenbahntrasse ein, um die Erreichbarkeit der
Bahnanlagen zu Wartungs- und Sicherheitsangelegenheiten zu gewahrleis-
ten. Die Integrierung der Bahnhofsanlagen ist wichtiger Bestandteil des
Dorfentwicklungsplans, auch wenn heute die Strecke wesentlich nur fir den
musealen Schienenpersonenverkehr genutzt wird.

In allen Belangen kommt der Dorfentwicklung in Verbindung mit der gewid-
meten Eisenbahntrasse eine besondere Bedeutung zu. Es bestiinde die
einmalige Chance, durch Synergien die beidseitigen Ziele der Vorhaben
bestmdglich miteinander zu verkniipfen. Den genauen Handlungsbedarf
kénnen wir jedoch erst mit Vorliegen der Verwirklichung und Vorliegen einer
Entwurfsplanung zur Reaktivierung der Eisenbahnstrecke Verden - Stem-
men bestimmen.

Niedersachsische Landesbehorde fiir StraRenbau und Verkehr

Stellungnahmen Beriicksichtigung

Die im Rahmen der o. g. Dorfentwicklung vorgesehenen Mafinahmen in Die Hinweise werden
Streckenabschnitten oder im Nahbereich der v. g. Landesstrallen sind zu bei der Umsetzung
Planungsbeginn mit dem hiesigen Geschaftsbereich Verden unter Vorlage bericksichtigt.
detaillierter Planunterlagen im Maf3stab 1:250 einvernehmlich abzustim-

men. Ausdriicklich mache ich darauf aufmerksam, dass der Strallenbauver-

waltung keinerlei Kosten entstehen diirfen.

Als Anlage erhalten Sie das folgende Hinweisblatt, dieses bitte ich im Rah-

men des o. g. Entwicklungskonzepts zu bertcksichtigen:

= ,Grundsatzliche Forderungen und Hinweise flr die im Rahmen von Dorf-
erneuerungsplénen an Stral3en des lUberdrtlichen Verkehrs (Bundes- u.
Landesstralen) geplanten MaRnahmen*

Im Weiteren bestehen gegen das o. g. Entwicklungskonzept keine Beden-

ken, wenn evtl. SchutzmaRnahmen gegen die vom LandesstralRenverkehr

ausgehenden Emissionen nicht zu Lasten der Straldenbauverwaltung erfol-
gen.
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Landwirtschaftskammer Niedersachsen

Stellungnahmen

Zum Kapitel 5.1.3 Handlungsfeld 3: BLAU + GRUN im Kleinbahnbezirk
merken wir zum Projektbiindel ,Okologische Vernetzung, Dorfgriin und
Garten“ (S. 78 und 79) folgendes an:

= Die in der Aufzahlung genannten Pflanzungen von Hecken an Feld- und
Wiesenréndern sowie die Schaffung artenreichen Griinlandes werden
zum Teil im Rahmen der Agarumwelt- und KlimamaRnahmen der ge-
meinsamen Agrarpolitik der Europadischen Union geférdert.

= Der Anbau mehrjahriger Wildpflanzen wird derzeit unter AN1 geférdert.
Die MaRnahme hat eine vierjadhrige Laufzeit.

= Auch AN 8 und AN 9, die Anlage von rotierenden oder lagegenauen
Feldvogel-Inseln kann bei vierjahriger Laufzeit im Rahmen der AUKM
mit EU-Mitteln geférdert werden.

= Die Anlage von Hecken, die bislang auch fir 4 Jahre abgeschlossen
werden konnte, wird derzeit nicht angeboten. Die Férderung zu einem
spateren Zeitpunkt ist aber nicht ausgeschlossen.

= Unter der GAP-MalRnahme, GN5 - Artenreiches Grinland, welche fir
einen Zeitraum von 4 Jahren abgeschlossen wird, werden verschiedene
Verpflichtungen zur Flachenbewirtschaftung formuliert, auBerdem sind
verschiedenen Kennarten im Bestand nachzuweisen. Dann sind 351 €
bzw. 459€ Férderung pro Hektar mdglich.

Im Unterkapitel 3/3 Wassermanagement (S. 79 und 80) wird das Ziel for-
muliert, Wasser auf landwirtschaftlichen Flachen zu halten. Neben Sicker-
gruben und Mulden soll das Wasser auch durch Bewuchs vor einem Ab-
fluss bewahrt werden und stattdessen versickern. Dieses Vorgehen wird
im Hinblick auf die Schaffung einer klimaresilienten Landwirtschaft be-
grunt.

= Wir regen aber an, die Anlage von Mulden, Sickergruben und Regen-
wasserriickhaltebecken auf Flachen zu lenken, die aufgrund Ihres Zu-
schnittes und/oder ihrer Bodenbeschaffenheit und/oder ihrer Erreich-
barkeit eine geringe Bedeutung fur die Landwirtschaft haben.

= Fir Flachen, die in der Forderkulisse Nieder- und Hochmoor liegen, gibt
es die Mdglichkeit unter den Agrarumwelt- und KlimamafRnahmen einen
Vertrag Uber die FérdermalRnahme BK1 Moorschonendender Einstau
abzuschlie®en. Der Verpflichtungszeitraum betragt 4 Jahre. Der Férder-
satz fiir konventionelle Flachen liegt bei 536 €/ha.

= Bei Abschluss der Malnahme GN2 Naturschutzgerechte Bewirtschaf-
tung in Schwerpunktrdumen des Wiesenvogelschutzes wird bei zusatz-
lichen Einstau- und Anstaumanahmen ein Zuschlag von 224 €/ha ge-
wahrt.

Zum Unterkapitel 314 ,Dérfer unter Strom“: Photovoltaik im Kleinbahnbe-
zirk (S. 80) folgendes: Die geplante Freiflachenphotovoltaikanlage Loh-
berg, siidéstlich von Hohenaverbergen ist auf einer Konversionsflache ge-
plant, das heifst auf einer Flache, die vorher nicht fir die Landwirtschaft
zur Verfliigung gestanden hat, sondern einer militdrischen Liegenschaft
diente.
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Beriicksichtigung

Die Hinweise wurden
erganzt und werden
bei der Umsetzung be-
ricksichtigt.
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Grundsatzlich weisen wir in diesem Zusammenhang darauf hin, dass Frei-
flachenphotovoltaikanlagen auf Standorte zu lenken sind, die eine geringe
Bodenfruchtbarkeit beziehungsweise ein geringes landwirtschaftliches Er-
tragspotential aufweisen. So sind zum Beispiel zu nasse oder zu trockene
Standorte zu favorisieren. Politisch wird die Nutzung von Moorbéden
durch Photovoltaikanlagen forciert. Dabei ist aus Griinden des Klima-
schutzes eine gleichzeitige Vernassung der Moore vorzusehen. Auf diese
Weise kénnen sich die Photovoltaikanlagen auf derselben Flache durch
die 6kologische Aufwertung ausgleichen.

Wir begriiRen die Einbindung der praktischen Landwirtschaft der Dorfre-
gion Kleinbahnbezirk in alle Planungen und Entscheidungen mit landwirt-
schaftlichem Bezug.

.Y\ 4
‘ Kleinbahnbezirk
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Stellungnahmen

Laut Dorfentwicklungsplan ,sollen in der freien Landschaft wie Wald und
Feld kleine Sickergruben und Mulden angelegt werden, um den Oberfla-
chenabfluss zu stoppen bzw. abzufedern.” Bei der Planung und Errichtung
solcher Sickermulden ist zu beriicksichtigen, dass im Bereich westlich von
Lehringen, Vor den Héfen, und 6stlich von Hohenaverbergen, Zum Loh-
berg, der NLWKN, Betriebsstelle Verden, jeweils eine Grundwassermess-
stelle des gewasserkundlichen Landesdienstes betreibt. Es diirfen keine
Einwirkungen vorgenommen werden, die den Bestand oder Betrieb der
Messstellen beeintrachtigen oder gefahrden kdnnten. Die Messstellen
muissen unversehrt, funktionstiichtig und immer zuganglich bleiben. Die
Lage der Standorte der GWM ist den beiden Karten (s. Anlage) zu entneh-
men.

Das ndrdlich der Autobahn A 27 liegende Wasserschutzgebiet Langen-
berg ist bereits bei den Schutzgebieten aufgefiihrt. Dementsprechend sind
aus der Schutzgebietsverordnung ggf. Einschrankungen in der betreffen-
den Schutzzone Il sowie die Grundsatze des Trinkwasserschutzes zu be-
achten, um schadliche Einwirkungen auf das Grundwasser zu vermeiden.

Beriicksichtigung

Die Hinweise werden
bei der Umsetzung be-
ricksichtigt.

Stellungnahmen

Anmerkungen des WSA Weser zum Dorfentwicklungsplan:
= S.87 EIT-18: Allerzugang
- Grundsétzlich méchten wir einen Zugang zum Allerufer erméglichen.

An der Stelle, die im Ubersichtsplan (S. 123) mit der Nr. 18 gekenn-
zeichnet ist, befindet sich das WSA-eigene Betriebsgeldnde Busch-
platz von Aller-km 307,720 bis zur Gohbachmindung (Walsroder Str.
70a 27283 Verden). Da dieses Gelénde von uns u.a. als Steinlager-
platz genutzt und u.a. mit Baggern befahren wird, ist eine Zuwegung
hier nicht mdglich.

= S.88 EIT-20: Aussichtsturm
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Beriicksichtigung

Die Hinweise wurden
erganzt und werden
bei der Umsetzung be-
riicksichtigt.
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- Da sich der geplante Standort am Rand des Uberschwemmungsge-
biets der Aller befindet, wird angeraten einen hochwasserfreien Zu-
gang zu errichten. Fir Auflagen im Bereich Hochwasser ist die un-
tere Wasserbehdrde des LK Verden zustandig.

- Der Aussichtsturm ist so zu gestalten, dass er keine Behinderung fiir
die Schifffahrt darstellt (blendfreie Beleuchtung, kein Anbringen von
Schildern die Schifffahrtszeichen &hneln).

= S.88 EIT-21: Aller-Uferweg mit Zugangen

- Der Uferstreifen unter Zustandigkeit des WSA ist in den von Ihnen
markierten Bereichen sehr schmal. AulRerdem miissen wir die Vorga-
ben der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) einhalten. Daher wird ange-
raten den Uferweg, sowie die Zuwegungen, nicht auf unserem Ge-
I&nde zu errichten.

Sobald die Ausflihrungsplanungen fiir die Einzelprojekte feststehen, bitte
ich darum das WSA erneut einzubeziehen.

Wie in der unserer Stellungnahme vom 21.09.23 bereits angemerkt, ste-
hen die WSA-eigenen Flachen in erster Linie dem ,AllerVielfalt“-Projekt
zur Verfligung. Daher bitte ich um die Beteiligung unserer Projektpartner
Uber das Projektbiro (Projektbiro AllerVielfalt Verden; Jessica Schiebe;
Tel.: 04231 9825699).

AuRerdem weilde ich darauf hin, dass flir eine Nutzung von bundeseige-
nen Flachen ein privatrechtlicher Vertrag (Nutzungsvertrag) mit dem WSA
erforderlich ist.

Landkreis Verden

Stellungnahmen

Zu den MalRnahmen EIT-20 und EIT-21 wird auf folgendes hingewiesen.
Die MalRnahmen sollen in einem Bereich umgesetzt werden, fiir den im
RROP 2016 mehrere Vorranggebiete festgelegt wurden:

= - Vorranggebiet Natur und Landschaft
= - Vorranggebiet Natura 2000
= - Vorranggebiet Hochwasserschutz

Bei den weiteren Planungen sind diese Ziele der Raumordnung zu beach-
ten.

Zum jetzigen Zeitpunkt kann keine Aussage getroffen werden, ob die
Malnahmen mit den Zielen der Raumordnung vereinbar sind. Fir eine
solche Bewertung mussen konkretere Projektbeschreibungen vorliegen.

Beriicksichtigung

Die Hinweise werden
bei der Umsetzung be-
rucksichtigt.

Daruber hinaus sind mehrere, in der Regel redaktionelle Anregungen und Anmerkungen im
Rahmen der 6ffentlichen Auslegung eingegangen. Diese sind in den Dorfentwicklungsplan ein-
gearbeitet. Auf eine Darstellung ist auch aus Datenschutzgriinden verzichtet worden.
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